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Odhad vplyvov na verejné financie

Navrhovaný materiál zakladá nároky na štátny rozpočet v rámci rozpočtovej kapitoly MDPT. Tieto nároky začnú vznikať až po uvedení príslušných úsekov rýchlostnej cesty do prevádzky. To znamená, že platby v rámci rozpočtovej kapitoly MDPT by mali začať v roku 2010, kedy Víťazný uchádzač vo svojom finančnom modeli predpokladá čiastku 12.970.570 Euro za prvý uvedený úsek v prevádzke. Týmto prvým úsekom, ktorý by mal byť uvedený do prevádzky, je úsek Beladice – Tekovské Nemce, to znamená úsek bezprostredne nadväzujúci na dnes už existujúci úsek rýchlostnej cesty od Hronského Beňadika do Žarnovice.
Čiastka od štátu v ďalších rokoch narastá úmerne rozsahu dokončených a do prevádzky uvedených úsekov rýchlostnej cesty:
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Celková nominálna čiastka vyplatená zo štátneho rozpočtu za 30 rokov trvania koncesie predstavuje po zaokrúhlení na tisícky 3.465.396.000 Euro. 
Pre úplnosť je nutné uviesť, že tieto čiastky budú podliehať tzv. platobnému mechanizmu, ktorý môže znižovať výšku týchto platieb za dostupnosť rýchlostnej cesty o časovú a úsekovú nedostupnosť spôsobenú údržbou, zdĺhavejším odstraňovaním následkov dopravných nehôd a inými vplyvmi celkovo znižujúcimi dostupnosť dopravnej cesty v čase.
Vyššie uvedené predpokladá, že Slovenská republika zastúpená MDPT bude pripravená plniť svoje záväzky zo zmluvy tak, že nevznikne žiadna kompenzačná udalosť. Rovnako vyššie uvedené predpokladá, že časový plán uvedenia jednotlivých úsekov do prevádzky koncesionárom a jeho ekonomický model odrážajú súčasný stav znalosti projektu a zakalkulovaných rizík. Je preto potrebné zdôrazniť, že tento prehľad uvádza dnes známe kvantifikovateľné dopady na verejné financie.

V zmysle §8 ods. 4 zákona č. 664/2007 Z. z. zákon, ktorým sa dopĺňa zákon č. 135/1961 Zb. o pozemných komunikáciách (cestný zákon) v znení neskorších predpisov a o zmene a doplnení niektorých zákonov (ďalej len „zákon“) elektronické mýto vyberané na všetkých úsekoch diaľnic a rýchlostných ciest, ktoré sú koncesnými cestami, znížené o nevyhnutné náklady diaľničnej spoločnosti spojené so zabezpečením ich výberu, sú príjmom štátneho rozpočtu. Príjmy štátneho rozpočtu z poplatkov vyberaných podľa odseku 3 zákona sú účelovo viazané na krytie výdavkov na úhradu záväzkov štátu vyplývajúcich z koncesných zmlúv uzavretých medzi štátom a koncesionárom.

Výber z elektronického mýta na koncesných cestách bude príjmom štátneho rozpočtu, ale viazaný na platbu koncesionárovi - bude použitý ako časť splátky koncesionárovi, to znamená, že „čisto“ zo štátneho rozpočtu bude vynakladaná suma znížená o poplatky vybraté na koncesných cestách (suma platby koncesionárovi znížená o poplatky vybraté na koncesných cestách bude mať vplyv na štátny rozpočet). Presná kvantifikácia v súčasnosti nie je možná, pretože výber elektronického mýta nie je v prevádzke a nie sú v prevádzke ani úseky predmetných koncesných ciest. Pozitívom je, že každoročne sa výber z elektronického mýta bude zvyšovať a teda splátka koncesionárovi bude nižšia.
Projekt bude mať pozitívny vplyv na tvorbu hrubého domáceho produktu a to najmä v rokoch výstavby jednotlivých úsekov pričom najvýraznejší príspevok sa očakáva v rokoch 2009 a 2010.
Predpokladaný vývoj investícií do hlavných elementov budúcej rýchlostnej komunikácie predpokladá víťazný uchádzač v časovom rozdelení nasledujúco:
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Je zrejmé, že model predpokladá maximálne nasadenie stavebnej techniky práve vo vyššie spomenutých rokoch 2009 a 2010. Celkový objem kapitálových výdajov v týchto kategóriách je v objeme takmer 890 miliónov Euro.

Z hľadiska vplyvu projektu na daňové príjmy verejných financií možno očakávať vývoj, pokiaľ  ide o daňové výnosy a síce DPH a dane z príjmu:

	Rok
	DPH
	Daň z príjmu

	Celkom
	0
	112 227 798

	2008
	0
	0

	2009
	14 993 635
	0

	2010
	-5 223 095
	4 681 915

	2011
	-9 348 947
	5 396 497

	2012
	-139 524
	4 553 070

	2013
	8 462
	4 941 473

	2014
	3 475
	4 004 561

	2015
	94 608
	4 099 883

	2016
	11 658
	4 543 310

	2017
	12 008
	4 605 032

	2018
	12 368
	4 679 896

	2019
	12 739
	4 427 601

	2020
	13 122
	5 182 432

	2021
	13 515
	-2 449 411

	2022
	13 921
	5 804 079

	2023
	14 338
	6 515 533

	2024
	14 769
	3 977 719

	2025
	15 212
	4 058 211

	2026
	15 668
	4 187 144

	2027
	16 138
	4 365 024

	2028
	16 622
	3 731 718

	2029
	17 121
	6 388 577

	2030
	17 634
	5 491 752

	2031
	18 163
	-5 346 755

	2032
	18 708
	7 377 075

	2033
	19 270
	4 229 508

	2034
	19 848
	6 146 697

	2035
	20 443
	3 187 287

	2036
	21 056
	4 577 646

	2037
	21 688
	4 194 958

	2038
	22 339
	-4 271 909  

	2039
	23 009
	0

	2040
	-789 973
	-1 052 725


Odhad vplyvov na obyvateľov, hospodárenie podnikateľskej sféry a iných právnických osôb
Projekt má pozitívny dopad na obyvateľstvo a hospodárenie podnikateľskej sféry. Implementácia projektu bude znamenať zvýšenie a zrýchlenie dopravnej dostupnosti na trase Bratislava – Nitra – Banská Bystrica a zlepší podmienky pre realizáciu integrovaných dopravných systémov. Zvýšená dopravná dostupnosť väčšej časti stredného Slovenska bude mať nepochybne významne pozitívny účinok na regióny dotknuté projektovanou rýchlostnou komunikáciou a obyvateľov v nich žijúcich. Súčasná komunikácia I/65 je súčasne cestou európskeho významu (E 571) a  v úseku Nitra-Zlaté Moravce-Hronský Beňadik je extrémne preťažená a nie bezdôvodne nazývaná aj cestou smrti, ktorá sa pravidelne objavuje na prvých miestach rizikových a nehodových úsekov slovenských ciest. Po dokončení novej rýchlostnej cesty pôjde teda o zrejmú jednoduchšiu a rýchlejšiu dostupnosť týchto regiónov pri celkových nižších nákladoch na pohonné hmoty, a v neposlednom rade aj za neporovnateľne lepších bezpečnostných podmienok premávky. 
Realizácia projektu zvýši atraktívnosť regiónu, ktorými bude prechádzať rýchlostná cesta R1. Pôjde hlavne o regióny Nitry a okolia, a ďalej okresov Zlaté Moravce a Žarnovica. Nové pracovné miesta budú vznikať z podstaty aktivity súkromného investora od samotného počiatku výstavby – v procese výstavby to budú predovšetkým stavebné a stavebno-prípravné a obslužné práce. V tejto oblasti sa preto predpokladá významný rozsah outsourcingu mnohých činností aj od lokálnych poskytovateľov služieb. 

Po dokončení a uvedení cesty do užívania sa samozrejme mix pracovných príležitostí bude meniť podľa toho, aký typ investícií a rozvoja samotná lepšia dostupnosť regiónov spustí v danej ekonomickej situácii. 

Projekt bude predstavovať jednu z najväčších investícií na Slovensku vôbec a jej synergický efekt bude obzvlášť v súčasných ekonomických podmienkach  potrebný. Súčasne tak dôjde i značným ekonomickým efektom, zvýšeniu bezpečnosti a úsporám času i pohonných hmôt čím sa znížia súčasné negatívne vplyvy na životné prostredie. 

Projekt nezakladá zvýšené nároky na rozpočty obcí a vyšších územných celkov na prevádzkovanie verejnej mestskej hromadnej dopravy a prímestskej autobusovej dopravy. Projekt ale môže v dobe výstavby významne negatívne zasiahnuť do dopravnej priepustnosti súčasných komunikácií.
Odhad vplyvov na životné prostredie

Realizácia zmierňujúcich opatrení projektu bude mať pozitívny vplyv na životné prostredie, najmä v oblasti ochrany prírody v plnom súlade s direktívami EÚ, v oblasti znižovania produkcie emisií a v širšom súlade so záväzkami SR v oblasti environmentálnych a sociálnych aspektov dopadov projektu v rámci EÚ. Navrhnuté opatrenia boli navyše skúmané aj zo strany víťazného uchádzača a jeho financujúcich bánk, aby všetky náležitosti plynúce z projektu boli adekvátne a dostatočne zodpovedané.

Odhad vplyvov na zamestnanosť a podnikateľské prostredie
Projekt bude mať pozitívny dopad na zamestnanosť a podnikateľské prostredie. Projektom vzniká priamo množstvo nových pracovných príležitostí – v prvej fáze v príprave stavby a staveniska, v ďalších fázach pri samotnej výstavbe a realizácii všetkých podporných stavieb a prvkov novej rýchlostnej komunikácie (zázemie stavby, stavebné a mechanizačné dvory, skladovanie substrátov, výstavba informačných a zabezpečovacích systémy, atď.). V krátkodobom horizonte sa očakáva pozitívny vplyv na zamestnanosť v  oblasti podpory malých a stredných podnikov či živnostníkov.
Následne, po dokončení projektu vzniká priestor pre spoluprácu s koncesionárom na obdobie 30 rokov. Rozsah tejto spolupráce možno dnes len v hrubých rysoch odhadovať, ale určite bude ponúkať priestor pre rôzne formy outsourcingu podporných činností, sezónnych prác či celkom odborných foriem spolupráce vo všetkých projektom dotknutých regiónoch.
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Poznámka: Príjmy štátu z elektronického mýta uvedené v tomto dokumente budú po dopracovaní dát upravené o nevyhnutné náklady NDS a.s. spojené so zabezpečením ich výberu tak, ako vyžaduje stanovisko MF SR pre vládu SR k rýchlostnej ceste R1.


