Príloha č. 2

Podnety na aktualizáciu Koncepcie územného rozvoja Slovenska 2001 v oblasti celoštátnych a nadregionálnych súvislosti usporiadania územia, osídlenia a rozvoja sídelnej štruktúry

	Regulatív 
	Text regulatívu podľa nariadenia vlády Slovenskej republiky č. 528/2002 Z.z.

	číslo
	Podnet na aktualizáciu KURS 2001
	Vyjadrenie MVRR SR k potrebe aktualizácie KURS 2001

	2.1
	Formovať základnú makrokoncepciu sídelných štruktúr Slovenskej republiky v smere vytvárania polycentrickej siete ťažísk osídlenia a miest, ktorých prepojenia budú podporované rozvojovými osami. Rozvojom polycentrickej sídelnej štruktúry sledovať naviazanie sa na celoeurópsku polycentrickú sídelnú sústavu a komunikačnú kostru prostredníctvom medzinárodne odsúhlasených dopravných koridorov.


	
	Pri územnom rozvoji Slovenska je žiaduce podporovať polycentrický systém, ktorý vychádza z princípu rovnocenného zapojenia väčšieho a širšieho počtu ťažísk osídlenia do Európskej sídelnej siete, z historickej štruktúry osídlenia územia Slovenska, jeho rozvojových osí,...
	Návrh úpravy textu je možné akceptovať v rámci prípadnej aktualizácie KURS 2001.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie KURS..

	2.7.
	Podporovať rozvoj sídelných centier, ktoré tvoria základné terciárne centrá osídlenia, rozvojové centrá hospodárskych, obslužných a sociálnych aktivít ako pre priliehajúce zázemie, tak pre príslušný regionálny celok, a to hierarchickým systémom pozostávajúcim z týchto skupín centier.

	
	Odporúča sa prehodnotiť zaradenie centier do jednotlivých skupín a preriešiť rozvojové osi.
	Centrá boli vyhodnocované ako terciárne centrá na základe štatistických údajov dostupných v čase spracovania. Zaradenie centier do skupín bolo na základe zastúpenia terciárnych zariadení a bolo konzultované a upravované s lokálnymi expertmi. Pri prípadnej aktualizácii KURS 2001 sa môže prehodnotiť aktuálny stav terciárnych zariadení. Obdobne je to aj s návrhom rozvojových osí. Podnet nateraz nezakladá potrebu aktualizácie KURS..

	2.12.
	Podporovať rozvoj centier druhej skupiny, ktoré tvoria jej druhú podskupinu: Brezno, Kežmarok, Rimavská Sobota, Púchov, Topoľčany, Rožňava, Vranov nad Topľou, Trebišov.

	
	Návrh na preradenie sídelných centier: Levoča a Stará Ľubovňa do druhej skupiny, ktoré tvoria jej druhú podskupinu.
	Zaradenie centier do skupín musí byť „vyvážené“ v rámci celého štátu. Preto je potrebné porovnanie s ostatnými centrami a ich význam v celoštátnom meradle. Podnet nezakladá potrebu aktualizácie KURS 2001.

	2.14.
	Podporovať rozvoj centier tretej skupiny, ktoré tvoria jej druhú podskupinu: Banská Štiavnica, Bojnice, Bytča, Detva, Dubnica nad Váhom, Gelnica, Handlová, Ilava, Kremnica, Kysucké Nové Mesto, Liptovský Hrádok, Medzilaborce, Modra, Myjava, Námestovo, Revúca, Sabinov, Senec, Sereď, Stropkov, Šamorín, Štúrovo, Trenčianske Teplice, Turčianske Teplice, Tvrdošín, Veľký Krtíš, Vysoké Tatry, Zlaté Moravce.

	
	Do kapitoly centrá osídlenia doplniť:

- do 3. skupiny, 2. podskupiny sídla Moldava nad Bodvou a Sobrance.

Návrh preradenia sa zdôvodňuje významom miest: Moldava nad Bodvou – mesto regionálneho významu, Sobrance – okresné mesto pri Schengenskej hranici.
	Zaradenie centier do skupín musí byť „vyvážené“ v rámci celého štátu. Preto je potrebné porovnanie s ostatnými centrami a ich význam v celoštátnom meradle. Podnet nezakladá potrebu aktualizácie KURS 2001.


	Regulatív 
	Text regulatívu podľa nariadenia vlády Slovenskej republiky č. 528/2002 Z.z.

	číslo
	Podnet na aktualizáciu KURS 2001
	Vyjadrenie MVRR SR k potrebe aktualizácie KURS 2001

	2.15.
	Podporovať rozvoj centier štvrtej skupiny: Dobšiná, Dudince, Fiľakovo, Hnúšťa, Holíč, Hriňová, Hurbanovo, Kolárovo, Kráľovský Chlmec, Krompachy, Krupina, Lipany, Moldava nad Bodvou, Nová Baňa, Nová Dubnica, Poltár, Rajec, Rajecké Teplice, Sečovce, Sobrance, Spišská Belá, Spišské Podhradie, Stará Turá, Stupava, Svit, Šahy, Šurany, Tisovec, Tornaľa, Trstená, Veľké Kapušany, Veľký Meder, Vráble, Vrútky, Žarnovica, Želiezovce.

	
	Do 4. skupiny doplniť sídlo Čierna nad Tisou.

Mesto má predpoklady stať sa sídlom regionálneho významu (prekladisko medzinárodnej kombinovanej dopravy).
	Zaradenie centier do skupín musí byť „vyvážené“ v rámci celého štátu. Preto je potrebné porovnanie s ostatnými centrami a ich význam v celoštátnom meradle. Podnet nezakladá potrebu aktualizácie KURS 2001.

	
	Návrh na preradenie sídelných centier:

Veľký Šariš do štvrtej skupiny.
	detto

	
	Pri centrách osídlenia zaradených do štvrtej a piatej skupiny sa odporúča pri aktualizácii KURS zohľadniť aj polohu, veľkosť územia a počet obyvateľov pre ktorých centrá zabezpečujú sociálnu infraštruktúru, napr. existenciu stredných škôl a odborných učilíšť. Z týchto dôvodov sa odporúča Krásno n/Kysucou a Turzovku preradiť z piatej do štvrtej skupiny centier.
	Základná sociálna infraštruktúra nebola predmetom hodnotenia celoštátnych centier. Navrhované hodnotenie je predovšetkým z úrovne regiónu v rámci ÚPN R. Podnet nezakladá potrebu aktualizácie KURS 2001.

	2.16.
	Podporovať rozvoj centier piatej skupiny: Beluša, Brezová pod Bradlom, Čierna nad Tisou, Čierny Balog, Dvory nad Žitavou, Gbely, Giraltovce, Hanušovce nad Topľou, Jelšava, Krásno nad Kysucou, Leopoldov, Medzev, Modrý Kameň, Nemšová, Nováky, Oščadnica, Podolínec, Sládkovičovo, Sliač, Spišská Stará Ves, Spišské Vlachy, Strážske, Svätý Jur, Tlmače, Turzovka, Veľký Šariš, Vrbové.

	
	Návrh na preradenie sídelných centier:

Široké – Fričovce do centier piatej skupiny.
	Zaradenie centier do skupín musí byť „vyvážené“ v rámci celého štátu. Preto je potrebné porovnanie s ostatnými centrami a ich význam v celoštátnom meradle. Podnet nezakladá potrebu aktualizácie KURS 2001.

	2.27.
	Podporovať budovanie rozvojových osí v záujme tvorby vyváženej hierarchizovanej sídelnej štruktúry.

	
	Podporovať rozvojové osi štvrtého stupňa:

-Juholaboreckú os (Michalovce – Veľké Kapušany – Kráľovský Chlmec)

- Hnileckú os (Jaklovce – Gelnica – Nálepkovo – Spišská Nová Ves).

Doplnenie sa zdôvodňuje existujúcimi ekonomickými a spoločenskými aktivitami s predpokladom ďalšieho rozvoja.
	Rozvojové osi štvrtého stupňa sú regionálneho významu a nie sú predmetom riešenia KURS. Tieto sa stanovujú pri riešení ÚPN R.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie KURS 2001.

	
	V kapitole rozvojové osi doplniť rozvojovú os štvrtého stupňa a to:

- juholaborecká os – Michalovce – V. Kapušany – Kráľovský Chlmec

- hnilecká os – Jaklovce – Gelnica – Nálepkovo – Spišská Nová Ves
	Rozvojové osi štvrtého stupňa sú regionálneho významu a nie sú predmetom riešenia KURS. Tieto sa stanovujú pri riešení ÚPN R.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie KURS 2001.


	Regulatív 
	Text regulatívu podľa nariadenia vlády Slovenskej republiky č. 528/2002 Z.z.

	číslo
	Podnet na aktualizáciu KURS 2001
	Vyjadrenie MVRR SR k potrebe aktualizácie KURS 2001

	2.28.
	Podporovať ako rozvojové osi druhého stupňa:

	
	Torysko – zamagurská rozvojová os: 

podľa aktualizácie ÚPN-VÚC PO kraj (v zmysle NV SR č. 679/2002, NV SR č. 111/2003) – Rozvojová os nadregionálneho významu MR-KE-PO-SB-SL-Spišská Stará Ves (Lysá na Dunajcom) – PR,

Návrh pre aktualizáciu KURS 2001:

Názov rozvojovej osi: - Torysko-zamagurská rozvojová os. 

Druh rozvojovej osi: - Rozvojová os 2. stupňa
	Kategorizácia rozvojových osí bola navrhnutá na základe v KURS definovaných kritérií, ako aj na základe štatistického zhodnotenia hustoty osídlenia a aktivít ležiacich na osi. Návrh z podnetu preto nie je možné bez zmeny kritérií pre vymedzenie všetkých osí na celoštátnej úrovni uskutočniť.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie KURS 2001.

	
	Považský a Pohronsko-Ipeľský región sa rozvíjali samostatne. V aktualizácii  ÚPN – VÚC  Žilinský kraj sa uvádza, že v súčasnosti medzi ťažiskami žilinsko-martinským a banskobystricko-zvolenským prevládajú skôr vzťahy konkurencie ako spolupráce a podporuje sa  názor rozvíjať v rámci územia stredného Slovenska dva relatívne samostatné regióny prepojené sídelnou osou druhého stupňa: Žiar nad Hronom – Kremnica – Turčianske Teplice – Martin

Medzi Banskou Bystricou a Turčianskymi Teplicami sa nachádza prírodná bariéra, ktorá neumožňuje urbanizáciu tohto územia.
	Spolupráca a kooperácia medzi žilinsko-martinským a banskobystricko-zvolenským ťažiskom osídlenia KURS 2001 odporúča z dôvodov zvýšenia konkurencieschopnosti nie len týchto ťažísk a stredného Slovenska, ale aj zvýšenia konkurencieschopnosti celého štátu v medzinárodnom meradle. V záujme toho je žiaduce preklenúť prírodné bariéry technickými prostriedkami, ktoré sa uvažujú aj v iných rezortných koncepčných dokumentoch. Podnet nezakladá potrebu aktualizácie KURS 2001.

	2.29.
	Podporovať ako rozvojové osi tretieho stupňa

	
	Stropkovsko-domašovská rozvojová os:

podľa aktualizácie ÚPN VÚC Prešovský kraj (v zmysle NV SR č. 679/2002 Z.z. a NV SR č. 111/2003)

- regionálna sídelno-komunikačná rozvojová os Stará Ľubovňa – Bardejov – Svidník – Domaša – Vranov nad Topľou, prepájajúca ťažiská osídlenia nadregionálneho až celoštátneho významu michalovsko-vranovsko-humenské (s centrami osídlenia Humenné a Vranov nad Topľou) a ťažisko osídlenia regionálneho významu svidnícko-stropkovské (s centrami osídlenia Stropkov a Svidník)

Návrh pre aktualizáciu KURS 2001:

Názov rozvojovej osi: - stropkovsko-domašská (Stropkov – rekreačná oblasť Domaša – Vranov nad Topľou). Druh rozvojovej osi: - Rozvojová os 3. stupňa
	Kategorizácia rozvojových osí bola navrhnutá na základe v KURS definovaných kritérií, ako aj na základe štatistického zhodnotenia hustoty osídlenia a aktivít ležiacich na osi. Návrh z podnetu preto nie je možné bez zmeny kritérií pre vymedzenie všetkých osí na celoštátnej úrovni uskutočniť.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie KURS 2001

	
	Podnet na doplnenie záväzných zásad a regulatívov územného rozvoja v rámci KURS-u 2001 o rozvojovú os regionálneho významu Myjava – Brezová p. Bradlom – Piešťany – Topoľčany. Návrh vychádza z nových skutočností v rámci rozvoja SR (napr. automobilka Peugeot) ako podnetu na vyrovnávanie regionálnych a medziregionálnych rozdielov.
	Regionálne rozvojové osi je potrebné riešiť na úrovni ÚPD R a podporovať z úrovne VÚC.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie KURS 2001.

	
	Námetom pre aktualizáciu KURS 2001 sa javí potreba zaradiť medzi rozvojové osi 3.stupňa aj os Myjava – Brezová pod Bradlom – Trnava,  a to hlavne z dôvodu realizácie komplexu PSA v Trnave a dochádzky obyvateľov z ekonomicky slabého okresu Myjava.
	Uvedený podnet treba vnímať v kontexte s kritériami vymedzenia ostatných rozvojových osí. Podnet nezakladá potrebu aktualizácie KURS 2001.


Podnety na aktualizáciu Koncepcie územného rozvoja Slovenska 2001 v oblasti zachovania, zhodnotenia a využívania kultúrneho dedičstva

	Regulatív 
	Text regulatívu podľa nariadenia vlády Slovenskej republiky č. 528/2002 Z.z.

	číslo
	Podnet na aktualizáciu KURS 2001
	Vyjadrenie MVRR SR k potrebe aktualizácie KURS 2001

	4.1.
	Posudzovať pri rozvoji územia význam a hodnoty jeho kultúrno-historických daností v nadväznosti na všetky zámery v sociálno-ekonomickom rozvoji.

	
	V súvislosti s aktualizáciou záväznej a smernej časti riešenia KURS 2001 sa odporúča zohľadniť novú legislatívu po roku 2001 (zákon o ochrane pamiatkového fondu, o ochrane kultúrneho dedičstva o pamiatkových rezerváciách, o architektonických dedičstvách....).
	Podnet je akceptovateľný pri prípadnej aktualizácii KURS 2001.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie KURS 2001.

	4.2.
	Zohľadňovať a revitalizovať v územnom rozvoji: .....

	
	V súvislosti s aktualizáciou záväznej a smernej časti riešenia KURS 2001 sa odporúča zohľadniť novú legislatívu po roku 2001 (zákon o ochrane pamiatkového fondu, o ochrane kultúrneho dedičstva o pamiatkových rezerváciách, o architektonických dedičstvách....).
	Podnet je akceptovateľný pri prípadnej aktualizácii KURS 2001.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie KURS 2001.

	4.3.
	Rešpektovať objekty, súbory alebo areály objektov, ktoré sú navrhované na vyhlásenie za kultúrne pamiatky, ako aj územia navrhované na vyhlásenie za pamiatkové rezervácie a pamiatkové zóny a ochranné pásma.

	
	V súvislosti s aktualizáciou záväznej a smernej časti riešenia KURS 2001 sa odporúča zohľadniť novú legislatívu po roku 2001(zákon o ochrane pamiatkového fondu, o ochrane kultúrneho dedičstva o pamiatkových rezerváciách, o architektonických dedičstvách....).
	Podnet je akceptovateľný pri prípadnej aktualizácii KURS 2001.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie KURS 2001.


Podnety na aktualizáciu Koncepcie územného rozvoja Slovenska 2001 v oblasti usporiadania územia z hľadiska ekologických aspektov, ochrany prírody, prírodných zdrojov a tvorby krajinnej štruktúry

	Regulatív 
	Text regulatívu podľa nariadenia vlády Slovenskej republiky č. 528/2002 Z.z.

	číslo
	Podnet na aktualizáciu KURS 2001
	Vyjadrenie MVRR SR k potrebe aktualizácie KURS 2001

	5.12.
	Doplniť regulatív 5.12:

	
	Rešpektovať ochranu území zaradených do národného záznamu navrhovaných chránených vtáčích území a území zaradených do národného záznamu území európskeho významu a zabezpečiť a rešpektovať ochranu území zaradených do súvislej európskej sústavy chránených území (NATURA 2000). V nadväznosti na uvedené zoznamy je potrebné  aktualizovať príslušné mapové podklady týkajúce sa chránených území ochrany prírody a krajiny, resp. aj všetky mapové podklady , do ktorých sa takéto územia premietajú.
	Podnet je akceptovateľný pri prípadnej aktualizácii KURS 2001. Navrhované vtáčie územia a územia NATURA 2000 sú v zásade tvorené existujúcimi vyhlásenými chránenými územiami.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie KURS 2001.


Podnety na aktualizáciu Koncepcie územného rozvoja Slovenska 2001 v oblasti hospodárstva a regionálneho rozvoja

	Regulatív 
	Text regulatívu podľa nariadenia vlády Slovenskej republiky č. 528/2002 Z.z.

	číslo
	Podnet na aktualizáciu KURS 2001
	Vyjadrenie MVRR SR k potrebe aktualizácie KURS 2001

	6.1.
	Rozvíjať decentralizovanú štruktúru ekonomiky prostredníctvom vytvorenej polycentrickej sústavy mestského osídlenia, a tým zabezpečovať aj vyváženú socio-ekonomickú úroveň regiónov.

	
	Napriek tomu, že v rámci schválenej Koncepcie územného rozvoja Slovenska 2001 bol navrhnutý celý rad záväzných regulatívov, ktoré mali prispieť k zníženiu regionálnych disparít v rámci jednotlivých oblastí, sa znížiť regionálnu disparitu na trhu práce z dôvodu v oblasti zamestnanosti a nezamestnanosti doposiaľ podarilo len v malej miere. Príčinu nedostatočnej previazanosti jednotlivých odvetvových koncepcií uvádzaných v Záväznej časti v bodoch 7 až 12 (na str. 11 až 20) s časťou 1.6. Základné koncepčné princípy tvorby sídelných štruktúr v regiónoch.
	KURS 2001 navrhuje predovšetkým zásady a opatrenia súvisiace s tvorbou priestoru a územnotechnických podmienok na celoštátnej úrovni. Tento proces je dlhodobý a musí byť jednoznačne podporovaný strednodobými a krátkodobými rozhodnutiami a opatreniami v ekonomickej a sociálnej sfére na celoštátnej a regionálnej úrovni.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie KURS 2001.

	6.6.
	Koordinovať proces programovania a implementácie Národného plánu regionálneho rozvoja Slovenskej republiky a Koncepcie územného rozvoja Slovenska 2001 s cieľom vytvoriť podmienky na trvalo udržateľný rozvoj regiónov Slovenskej republiky.

	
	Pri aktualizácii KURS 2001 zohľadniť súčasné platné strategické a programové dokumenty z oblasti podpory regionálneho rozvoja a zvýrazniť prepojenie na strategické a programové dokumenty Slovenskej republiky.
	KURS 2001 ako územnoplánovací dokument je dlhodobého strategického charakteru a jeho význam je predovšetkým v hodnotení a odporúčaní tvorby fyzického prostredia na celoštátnej úrovni. Preto spolupráca pri tvorbe KURS 2001 a ostatných strategických a programových dokumentov bola v procese jeho tvorby zabezpečená. Podobne takúto spoluprácu a koordináciu je potrebné zabezpečiť aj pri implementovaní všetkých celoštátne dôležitých strategických a programových dokumentov.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie KURS 2001.

	
	Aktualizovať KURS 2001 na základe cieľov definovaných v sektorových operačných programoch.
	KURS 2001 ako územnoplánovací dokument je dlhodobého strategického charakteru. Sektorové operačné programy sú dokumenty strednodobého charakteru. Preto medzi KURS a sektorovými operačnými programami musia nastať spätné väzby pri tvorbe všetkých strategických dokumentoch.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie KURS 2001.


Podnety na aktualizáciu Koncepcie územného rozvoja Slovenska 2001 v oblasti priemyslu a stavebníctva

	Regulatív 
	Text regulatívu podľa nariadenia vlády Slovenskej republiky č. 528/2002 Z.z.

	číslo
	Podnet na aktualizáciu KURS 2001
	Vyjadrenie MVRR SR k potrebe aktualizácie KURS 2001

	8.2.
	Podporovať budovanie rôznych typov priemyselných parkov vo všetkých regiónoch Slovenskej republiky na základe zhodnotenia ich externých a interných lokalizačných faktorov.

	
	Vytvárať podmienky a chrániť územia pre zakladanie priemyselných parkov
	Uvedený podnet je v zásade obsiahnutý v texte regulatívu.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie KURS 2001.

	
	Vytvárať podmienky pre ďalší rozvoj už existujúcich priemyselných parkov.
	Uvedený podnet je v zásade obsiahnutý v texte regulatívu.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie KURS 2001.


Podnety na aktualizáciu Koncepcie územného rozvoja Slovenska 2001 v oblasti rozvoja rekreácie a turizmu

	Regulatív 
	Text regulatívu podľa nariadenia vlády Slovenskej republiky č. 528/2002 Z.z.

	číslo
	Podnet na aktualizáciu KURS 2001
	Vyjadrenie MVRR SR k potrebe aktualizácie KURS 2001

	9.11.
	Doplniť nový regulatív 9.11.:

	
	Vytvárať podmienky pre realizáciu cykloturistických trás nadregionálneho významu a medzinárodného významu s prepojením na významné turistické centrá.
	Uvedený podnet je možné pri prípadnej aktualizácii akceptovať.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie KURS 2001.


Podnety na aktualizáciu Koncepcie územného rozvoja Slovenska 2001 pre oblasť rozvoja dopravného vybavenia

	Regulatív 
	Text regulatívu podľa nariadenia vlády Slovenskej republiky č. 528/2002 Z.z.

	číslo
	Podnet na aktualizáciu KURS 2001
	Vyjadrenie MVRR SR k potrebe aktualizácie KURS 2001

	11.2.
	Rešpektovať prioritné postavenie intermodálnej infraštruktúry a sietí TINA.

	
	Na základe požiadavky EK nahradiť sieť TINA sieťou TEN-T, ktorá bola dohodnutá medzi EÚ a SR ako základňa pre rozvoj dopravnej infraštruktúry.
	Dá sa akceptovať pri aktualizácii KURS 2001. Samotný podnet nezakladá potrebu aktualizácie.

	11.3.2.
	Rešpektovať dopravné siete a zariadenia alokované v trasách multimodálnych koridorov (hlavná sieť TINA)-multimodálny koridor č. V.a. Bratislava – Žilina – Prešov/Košice – Záhor/Čierna nad Tisou – Ukrajina lokalizovaný pre cestné komunikácie a pre trate železničnej a kombinovanej dopravy, vysokorýchlostná železničná trať juh – sever Rakúsko – Bratislava – Žilina – Poľsko s vetvou Čadca – Ostrava (v študijnej polohe), Vážska vodná cesta v úseku Sereď – Žilina, vodná cesta Bodrog/Tisa (potreba vyjasnenia konfliktu so záväzkami dohovoru o mokradiach; pozri oblasť 5., najmä body 5.2. a 5.5.) v úseku Ladmovce – hranica Maďarskej republiky,

	
	Chrániť priestory pre rozvoj vodnej dopravy:

vybudovanie vodnej cesty v úseku hranica s Maďarskom a v úseku hranica s Maďarskom – Streda nad Bodrogom – Ladmovce,

vybudovanie prístavísk v  Strede nad Bodrogom a v Ladmovciach.
	Uvedené je potrebné spresniť na úrovni kraja. Podnet nezakladá potrebu aktualizácie.


	Regulatív 
	Text regulatívu podľa nariadenia vlády Slovenskej republiky č. 528/2002 Z.z.

	číslo
	Podnet na aktualizáciu KURS 2001
	Vyjadrenie MVRR SR k potrebe aktualizácie KURS 2001

	11.3.3.
	Rešpektovať dopravné siete a zariadenia alokované v trasách multimodálnych koridorov (hlavná sieť TINA)-multimodálny koridor č. VI. Žilina – Čadca – Skalité – Poľská republika lokalizovaný pre cestné komunikácie a pre trate železničnej a kombinovanej dopravy, Hričovské Podhradie – Žilina (Brodno) – Čadca – Skalité – Poľská republika a Višňové (Dubná Skala) diaľnica D1 – Žilina (Brodno) diaľnica D3 pre cestné komunikácie, vodná cesta Kysuca – Poľská republika/Česká republika (v študijnej polohe, potreba vyjasnenia konfliktu so záväzkami dohovoru o mokradiach; pozri oblasť 5., najmä body 5.2. a 5.5.),

	
	Pri prerokovávaní Zmien a doplnkov ÚPN VÚC Žilinského kraja boli vznesené zo strany mesta Čadca vážne pripomienky k územnej rezerve pre budúci koridor Vážskej vodnej cesty v úseku Žilina – Čadca – hranica ČR. Koridor územnej rezervy znemožňuje rozvoj aktivít v úzkom priestore rieky Kysuca (výstavba priemyselného parku v Čadci). V prípade, že sa preukáže reálnosť vybudovania Vážskej vodnej cesty v tomto území, požaduje sa trasu budúcej vodnej cesty stanoviť jednoznačne.
	KURS nestanovuje presné trasovanie. Otázku reálnosti výstavby je potrebné preveriť v podrobnejších plánovacích dokumentoch, napr. UPN regiónu alebo obce. Podnet nezakladá potrebu aktualizácie.

	
	Rozvoj diaľničnej a cestnej siete je nevyhnutné prehodnotiť a doriešiť tak, aby KURS jednoznačne rozhodol o trasovaní alternatívnych koridorov:

Úsek D3 – Krásno nad Kysucou – Čadca – Čierne – Skalité – PR je technicky veľmi náročný.

Odporúča sa preveriť možnosť: Krásno nad Kysucou – Oščadnica – PR – Riešenie trasy D1

Turany – Ľubochňa (tunel Korbelka)

Turany – Kraľovany – Ľubochňa (Kraľovianska úžina) 
	KURS nestanovuje presné trasovanie. Otázku presného trasovania je potrebné preveriť v podrobnejších plánovacích dokumentoch. Podnet nezakladá potrebu aktualizácie.

	11.3.6.
	Rešpektovať dopravné siete a zariadenia alokované v trasách multimodálnych koridorov (hlavná sieť TINA)-letiská pre medzinárodnú dopravu v Bratislave, Košiciach a Poprade

	
	Doplniť letiská hlavnej siete Piešťany a Sliač, Žilina.

Letisko Piešťany bolo v roku 2003 delimitované z rezortu Ministerstva obrany SR na rezort Ministerstva dopravy, pôšt a telekomunikácii SR. V súlade so zabezpečením úloh rezortu prebieha v súčasnosti príprava dostavby a modernizácie letiska Sliač podľa najnovších štandardov.
	Uvedené letiská sú predmetom regulatívu č. 11.11. Podnet nezakladá potrebu aktualizácie.

	
	Návrh pre potenciálne regionálne letiská pre medzinárodnú dopravu:

Kolonica – vojenské letisko (od roku 2006 by malo byť zrušené ako vojenské) – v priľahlom regióne sa pripravuje komplexné stredisko cestovného ruchu nadregionálneho charakteru – lyžiarske stredisko Biele Kamene v náväznosti na letnú rekreáciu na Sninských rybníkoch a Šíravu. Možnosť využitia letiska pre solventnú klientelu z Ukrajiny a Podkarpatského vojvodstva.
	: Podľa stanoviska MO SR l.č. OVD-9-296/2005 vojenské letisko Kolonica bolo 27.8. 2002 fyzicky odovzdané KÚ Prešov. oV prípade zaradenia letiska Kolonica medzi potenciálne letiská hlavnej siete podľa európskych dohôd, by bolo letisko pri aktualizácii zaradené do regulatívu č. 11.12. Podnet nezakladá však potrebu aktualizácie.


	Regulatív 
	Text regulatívu podľa nariadenia vlády Slovenskej republiky č. 528/2002 Z.z.

	číslo
	Podnet na aktualizáciu KURS 2001
	Vyjadrenie MVRR SR k potrebe aktualizácie KURS 2001

	11.5.
	Rešpektovať dopravné siete a zariadenia alokované v trasách doplnkových koridorov cestných komunikácií TINA

	
	U dopravných sietí a zariadení alokovaných v trasách doplnkových koridorov TINA je potrebné ustáliť trasovanie rýchlostnej cesty R3 Šahy – Zvolen – Trstená. Alternovanie trasy v úseku Turčianske Teplice – Zvolen je potrebné prekonať a rozhodnúť o bezalternatívnom koridore. Z hľadiska záväznosti jednotlivých druhov územnoplánovacej dokumentácie je nesporné, že odstránenie alternatívy treba vykonať v aktualizácii KURS 2001,
	KURS s doplnkovým koridorom TINA v smere Šahy – Zvolen – Trstená neuvažuje.

Trasa Turčianske Teplice – Zvolen je oficiálne dohodnutým smerovaním. KURS odporúča alternatívne vedenie koridoru cez Banskú Bystricu s cieľom priamo napojiť jej aglomeráciu na koridor TINA. Alternatívy znamenajú rezervovať koridor, pokiaľ sa nerozhodne o invariantnom riešení v danom úseku.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie.

	
	Je potrebné spresniť popis koridoru Milhosť – Košice – Prešov – Lipníky – Svidník – Vyšný Komárnik. MDPT SR bude mať v krátkom čase k dispozícii technické štúdie alternatívnych možností vedenia trasy v úseku Lipníky – Svidník. Treba rozhodnúť o bezalternatívnom koridore.
	Spresnenie trasy je potrebné v rámci podrobnejších plánovacích dokumentov.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie.

	
	V oblasti rozvoja dopravnej infraštruktúry je potrebné venovať pozornosť najmä optimálnemu prepojeniu ťažísk osídlenia a centier osídlenia v záujme vyváženého rozvoja.

Medzinárodná cesta E 77, ktorá prepája Poľsko s Maďarskom vedie v súčasnosti na území Slovenska po cestách I/59 a I/66 v trase PR/SR Trstená – Dolný Kubín – Ružomberok – Donovaly – Banská Bystrica – Zvolen – Šahy do MR. Najkomplikovanejším z hľadiska prevádzky je najmä úsek medzi Ružomberkom a Banskou Bystricou, na ktorom je náročná najmä zimná údržba, dochádza k haváriám, ktoré ohrozujú bezpečnosť cestnej premávky a vzhľadom na zdroje pitnej vody ohrozujú aj životné prostredie. Pri uzatvorení tohto úseku sú náhradné trasy po komunikáciách I/65 Zvolen – Šašovské Podhradie – Kremnica –Turčianske Teplice, alebo po I/14 (pôv.II/577) Banská Bystrica – Harmanec – horský prechod Šturec – Turčianske Teplice. Obe tieto náhradné trasy sa najmä v zime veľmi ťažko udržiavajú a sú tak isto nebezpečné ako úsek cesty I/59 cez Donovaly.

Koncepcia územného rozvoja Slovenska navrhuje riešiť sídelný systém v strede Slovenskou formou disociovaného sídelného systému jednotlivých sídelných centier (Žilina, Martin, Banská Bystrica, Zvolen, Lučenec, Poprad, Liptovský Mikuláš) a ich vzájomného prepojenia. Mesto Banská Bystrica a ťažisko osídlenia okolo tohto centra má nadregionálny – celoštátny význam.

Z uvedeného vyplýva nevyhnutnosť vybudovania kvalitného dopravného ťahu v smere sever – juh, ktorý bude plniť funkciu medzinárodnej cesty E 77, ale tiež regionálneho prepojenia sídelných útvarov – Liptov – Banská Bystrica – Zvolen – (Lučenec).

V zmysle koncepcie rozvoja cestnej siete Slovenska je potrebné prepojiť diaľnicu D1 situovanú cez Považie v smere východ – západ s rýchlostnou komunikáciou R1 vedúcou cez Nitru a Pohronie do Banskej Bystrice. Pre nájdenie optimálnej trasy prepojenia týchto komunikácií v úseku križovatky R3-R1 a R3-D1 boli spracované technicko-ekonomické porovnávacie štúdie trás. Cieľom štúdií bolo vybrať optimálnu trasu pre severojužné prepojenie. Prepojenie má byť rýchlostnou komunikáciou (cesta I. triedy) triedy RC 11,5/80 s možnosťou dobudovania na RC 22,5/80. Navrhnuté úseky by mali prevziať funkciu medzinárodnej cesty E77. Navrhnutý úsek tiež môže v jednej z alternatív vyriešiť súčasnú kritickú situáciu na ceste I/66 v prieťahu mestom Banská Bystrica – preložkou cesty I/66 do polohy severného obchvatu.
	KURS 2001 vychádzal a zohľadňoval koncepciu MDPT SR vyjadrenú Novom projekte výstavby diaľnic a rýchlostných komunikácií, schválených uznesením vlády SR č. 161/2001. Križovanie R3 a D1 je v priestore Martina a križovanie R1 a R3 je v priestore Zvolena.

Otázku prevádzky v oblasti Donovaly je potrebné riešiť samostatne.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie.


	Regulatív 
	Text regulatívu podľa nariadenia vlády Slovenskej republiky č. 528/2002 Z.z.

	číslo
	Podnet na aktualizáciu KURS 2001
	Vyjadrenie MVRR SR k potrebe aktualizácie KURS 2001

	11.5.1.:
	Rešpektovať dopravné siete a zariadenia alokované v trasách doplnkových koridorov cestných komunikácií TINA 

11.5.1. Martin – Turčianske Teplice – Zvolen – Šahy – Maďarská republika s rovnocenným alternatívnym trasovaním v líniách Turčianske Teplice – Šášovské Podhradie – Zvolen a Turčianske Teplice – Banská Bystrica – Zvolen,

	
	V súlade so závermi Územného generelu cestnej dopravy SR sa uvádza, že pre zníženie podielu územia v dopravnom tieni v Banskobystrickom kraji je žiaduce budovať rýchlostnú cestu od Zvolena v smere Lučenec – Rimavská Sobota. V inom prípade ostane v dopravnom tieni v Banskobystrickom kraji niečo cez 60% obyvateľstva. V odporúčaniach sa uvádza prioritne zabezpečovať dopravnú obslužnosť kľúčových ťažísk osídlenia Banská Bystrica – Zvolen a zabezpečiť zlepšenie dopravnej dostupnosti rozvojových centier v zaostávajúcich regiónoch Lučenec – Rimavská Sobota. V tomto zmysle je potrebné aj v územnoplánovacích dokumentáciách vytvárať predpoklady pre riešenie prioritných smerov a úsekov nadradenej cestnej siete v SR (severojužné prepojenia a transeurópske siete).
	Podnet prvého odseku je plne zohľadnený v platnom znení KURS 2001 a preto nezakladá potrebu aktualizácie.



	
	So záverom vysloveným v KURS 2001, týkajúcom sa uzatvorenia polemiky v definovaní rýchlostnej cesty R3 s vylúčením alternatívy nového koridoru v línii Banská Bystrica – Lučatín – Ružomberok, nemožno súhlasiť. KURS 2001 je v zmysle stavebného zákona územnoplánovacou dokumentáciou. Orgán územného plánovania podľa § 30stavebného zákona má sústavne sledovať, či sa nezmenili územno-technické, hospodárske a sociálne predpoklady, na základe ktorých bola navrhnutá koncepcia organizácie územia a v prípade ich zmeny je povinný obstarať doplnok alebo zmenu ÚPD.

Jedným z hlavných podnetov na zmeny a doplnky KURS 2001 je požiadavka na prehodnotenie smerovania severo-južného cestného prepojenia územím Banskobystrického kraja (R3) na základe objektívneho a nezávislého posúdenia alternatívnych trás medzi Zvolenom a Ružomberkom so stanovením uzlového bodu – hraničného prechodu Poľsko – Slovensko, zohľadňujúceho cestnú infraštruktúru obidvoch krajín a najmä rozvojové zámery Poľska a Slovenska v oblasti diaľnic a rýchlostných komunikácií, preto sa odporúčajú tri rovnocenné alternatívne trasovania R3

Ružomberok – Martin – Turčianske Teplice – Kremnica – Šašovské Podhradie – Zvolen

Ružomberok – Martin – Turčianske Teplice – Šturec – Banská Bystrica – Zvolen

Ružomberok – Korytnická dolina – Slovenská Ľupča – Banská Bystrica – Zvolen.

Táto požiadavka bola uplatňovaná v rámci spracovania a pripomienkovania konceptu a návrhu KURS 2001 (stanoviská Krajského úradu v Banskej Bystrici č. 2000/07603 zo 6. 10.2000 a 2001/05815 z 20.7.2001), kde bolo navrhované:

Do časti záväzných regulatívov v oblasti rozvoja nadradeného dopravného vybavenia zaradiť – rezervovanie priestoru pre cestný koridor v línii PR – Trstená – Dolný Kubín – Ružomberok – Korytnica – Hriadeľské sedlo – Slovenská Ľupča – Banská Bystrica – Zvolen – Šahy – MR, s odôvodnením, že rezervovanie priestoru pre tento cestný koridor sa považuje za napĺňanie jedného zo strategických cieľov dopravnej politiky Banskobystrického kraja, ktorý môže výrazne ovplyvniť podmienky pre trvalo udržateľný rozvoj nielen jeho územia, ale má význam tak národný ako aj medzinárodný.
	Navrhované alternatívne trasovanie R3 cez Banskobystrický kraj nie sú rovnocenné. Dve alternatívy sledujú smerovanie severovýchod – juh, a tretia sever – juh. Preto porovnateľné môžu byť len prvé dve a tretia nemôže byť alternatívou k nim. Prvé dve alternatívy sú v zásade obsiahnuté v riešení KURS 2001. Navrhovaná tretia „alternatíva“ je otázkou riešenia problémov spomenutých v predchádzajúcom podnete.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie.

	
	Doplniť text regulatívu: „rešpektovať dopravné siete čo sa týka trasovania a polohy s ich postupnou rekonštrukciou a modernizáciou“.
	Podnet nezakladá potrebu aktualizácie.

	
	Doplniť: „východozápadné  prepojenie Banskej Bystrice s hlavným mestom SR uvažovať v trase rýchlostnej komunikácie Trnava – Nitra – Zvolen – Banská Bystrica, tak ako je to definované v projekte výstavby diaľnic a rýchlostných ciest – rýchlostná cesta R1 Trnava – Nitra – Žarnovica – Žiar nad Hronom – Zvolen – Banská Bystrica.
	KURS 2001 nedefinuje kategorizáciu ciest. Uvedený podnet je obsiahnutý v riešení platného KURS 2001.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie.

	
	Rozvoj diaľničnej a cestnej siete je nevyhnutné prehodnotiť a doriešiť tak, aby KURS jednoznačne rozhodol o trasovaní alternatívnych koridorov:

Preveriť zmenu trasy rýchlostnej komunikácie R3 navrhovanej podľa KURS 2001 v trase:

Trstená – Dolný Kubín – Ružomberok – Martin – Turčianske Teplice – Kremnica – Zvolen – Šahy – MR 

Turčianske Teplice – Šturec – Banská Bystrica - Zvolen – Šahy – MR

Turčianske Teplice – Kremnica – Zvolen – Šahy – MR

Turčianske Teplice – Kremnica – Žiar nad Hronom – Štúrovo – MR – je nutné preveriť tento podnet (Štúrovo je pre MR prijateľnejšie ako prechod cez Šahy – chránené územia, za Štúrovom – priemyselná zóna)
	Zmena prechodových bodov medzinárodných trás na hraniciach medzi štátmi podlieha medzinárodným dohovorom. KURS 2001 tieto prechodové body prevzal z oficiálnych medzinárodne dohodnutých dokumentov.

Ak sa dohodne na medzinárodnej úrovni o iných prechodových bodoch Európskych koridorov na hraniciach, potom bude tieto KURS v aktualizácii akceptovať. 

Podľa doteraz platných dohôd podnet nezakladá potrebu aktualizácie.


	Regulatív 
	Text regulatívu podľa nariadenia vlády Slovenskej republiky č. 528/2002 Z.z.

	číslo
	Podnet na aktualizáciu KURS 2001
	Vyjadrenie MVRR SR k potrebe aktualizácie KURS 2001

	11.7.
	Rešpektovať dopravné siete zaradené podľa európskych dohôd (AGR) – cestné komunikácie

11.7.1. Bratislava – Dunajská Streda – Veľký Meder – Medveďov – Maďarská republika,

11.7.2. Bratislava – Senec – Sládkovičovo – Sereď – Nitra – Žiar nad Hronom,

11.7.3. Trenčín – Prievidza – Žiar nad Hronom – Zvolen – Lučenec – Rimavská Sobota – Košice,

11.7.4. Poľská republika – Trstená – Dolný Kubín – Kraľovany/Ružomberok (s napojeniami na diaľnicu D1).

	
	Doplniť text regulatívu: „rešpektovať dopravné siete čo sa týka trasovania a polohy s ich postupnou rekonštrukciou a modernizáciou“.
	Podnet nezakladá potrebu aktualizácie.

	
	Rozvoj diaľničnej a cestnej siete je nevyhnutné prehodnotiť a doriešiť tak, aby KURS jednoznačne rozhodol o trasovaní alternatívnych koridorov

napojenie DK na D1 – Dolný Kubín (DK) – Ružomberok 

Dolný Kubín – Kraľovany (z hľadiska ochrany prírody nepriechodné)
	Uvedené je potrebné preverovať v rámci podrobnejších plánovacích dokumentov.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie.

	11.9.
	Rešpektovať dopravné siete zaradené podľa európskych dohôd (AGC, AGTC) – ako výhľadová súčasť siete železničných tratí

11.9.1. Šaľa – Nitra.

	
	Doplniť tento regulatív aj o železničnú trať kombinovanej dopravy ako súčasť dohody AGTC, ktorá bude prechádzať cez južné oblasti Slovenskej republiky v zmysle Koncepcie rozvoja kombinovanej dopravy do roku 2010 takto:

„11.9.1. Nové Zámky – Zvolen – Lučenec – Košice 

11.9.2. Šaľa – Nitra“.
	Podnet 11.9.1. je v KURS 2001 obsiahnutý v regulatíve č. 11.4.6. ako súčasť koridoru TINA.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie.


	Regulatív 
	Text regulatívu podľa nariadenia vlády Slovenskej republiky č. 528/2002 Z.z.

	číslo
	Podnet na aktualizáciu KURS 2001
	Vyjadrenie MVRR SR k potrebe aktualizácie KURS 2001

	11.10.
	Rešpektovať dopravné siete zaradené podľa európskych dohôd (AGR, AGC, AGTC) – terminály kombinovanej dopravy

11.10.1. Nové Zámky,

11.10.2. Štúrovo,

11.10.3. Zvolen,

11.10.4. Ružomberok.

	
	Vzhľadom na skutočnosť, že v bodoch 11.10.1. až 11.10.4. navrhované terminály nie sú zaradené ako súvisiace objekty v rámci dohody AGTC, ale sú uvedené len v Koncepcii rozvoja kombinovanej dopravy do roku 2010, ako doplnkové terminály navrhuje sa zmeniť znenie tohto bodu takto:

„Rešpektovať dopravné zariadenia zaradené v Koncepcii rozvoja Kombinovanej dopravy do roku 2010, ako výhľadovú sieť doplnkových terminálov kombinovanej dopravy

11.10.1. Ružomberok

11.10.2. Zvolen

11.10.3. Nové Zámky

11.10.4. Štúrovo“.
	Uvedený podnet sa týka organizačného aspektu, nie priestorového. V prípade aktualizácie KURS je akceptovateľný.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie.

	11.11.
	Rešpektovať dopravné siete zaradené podľa európskych dohôd – letiská hlavnej siete

11.11.1. Piešťany,

11.11.2. Sliač,

11.11.3. Žilina.

	
	Doplniť text regulatívu: „rešpektovať dopravné siete čo sa týka trasovania a polohy s ich postupnou rekonštrukciou a modernizáciou“.
	Podnet nezakladá potrebu aktualizácie.


	Regulatív 
	Text regulatívu podľa nariadenia vlády Slovenskej republiky č. 528/2002 Z.z.

	číslo
	Podnet na aktualizáciu KURS 2001
	Vyjadrenie MVRR SR k potrebe aktualizácie KURS 2001

	11.13.
	Rešpektovať hlavné dopravné siete pre medzinárodnú turistickú dopravu – železničné trate

11.13.1. Západná severojužná trasa (Krakow – Nowy Targ) Poľská republika – Trstená – Dolný Kubín – Kraľovany – Vrútky – Banská Bystrica – Zvolen – Šahy – Maďarská republika (Budapešť).

	
	Návrh na doplnenie dopravných sietí pre medzinárodnú turistickú dopravu:

Rozvoj železničného systému – výhľad:

Vybudovanie novej železničnej trate Levoča – Kežmarok – Tatranská Kotlina (prepojenie novou trasou TEŽ do Tatranskej Lomnice) – Ždiar – Jurgov – Poľská republika (Bialka Tatrzaňska – Nowy Targ).
	Spresnenie tratí je predmetom riešenia ÚPD regiónu.

Vybudovanie novej železničnej je akceptovateľné po prijatí tohto zámeru ŽSR.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie.

	
	Doplniť text regulatívu: „rešpektovať dopravné siete čo sa týka trasovania a polohy s ich postupnou rekonštrukciou a modernizáciou“.
	Podnet nezakladá potrebu aktualizácie.

	11.14.
	Rešpektovať hlavné dopravné siete pre medzinárodnú turistickú dopravu – cestné komunikácie

11.14.1. Západná severojužná trasa (Krakow – Nowy Targ) Poľská republika – Trstená – Dolný Kubín – Ružomberok – Donovaly – Banská Bystrica – Zvolen – Šahy – Maďarská republika (Budapešť) s vylúčením nákladnej tranzitnej dopravy v úseku Ružomberok – Donovaly – Banská Bystrica,

11.14.2. Východná severojužná trasa (Krakow – Nowy Targ) Poľská republika – Podspády – Spišská Belá – Kežmarok – Poprad – Vernár – Rožňava – Tornaľa – Kráľ – Maďarská republika (Budapešť) s vylúčením nákladnej tranzitnej dopravy v úseku Podspády – Spišská Belá – Poprad – Rožňava,

11.14.3. Vitanová – Oravice – Zuberec – Liptovský Hrádok – Pribylina – Starý Smokovec – Ždiar – Javorina (Malý tatranský okruh) s vylúčením tranzitnej nákladnej dopravy v celom úseku.

	
	Doplniť turistické trasy:

Poľsko – Prešov – Košice – Milhosť – Maďarsko

Poľsko – Vranov nad Topľou – Sečovce – Trebišov – Slovenské Nové Mesto – Maďarsko.

Uvedené priečne prepojenia spájajú turistické aktivity v území (mestá s kultúrnym a rekreačným zázemím, Tokajská vinohradnícka oblasť).
	Spresnenie turistických trás je predmetom riešenia ÚPD regiónu.

Podnet je akceptovateľný v rámci jeho aktualizácie.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie.

	
	Doplniť text regulatívu: „rešpektovať dopravné siete čo sa týka trasovania a polohy s ich postupnou rekonštrukciou a modernizáciou“.
	Podnet nezakladá potrebu aktualizácie.

	11.15.3.
	Rešpektovať dopravné siete celoštátnej úrovne – cestné komunikácie: 

Nitra – Topoľčany – Partizánske – Prievidza – Nitrianske Pravno – Turčianske Teplice, s vetvou Topoľčany – Chynorany – Bánovce nad Bebravou,

	
	Rešpektovať dopravné siete celoštátnej úrovne: cestnú komunikáciu I. triedy: 

Prievidza – Nitrianske Pravno – Turčianske Teplice.
	Uvedený podnet je plne obsiahnutý v platnom KURS 2001.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie.


	Regulatív 
	Text regulatívu podľa nariadenia vlády Slovenskej republiky č. 528/2002 Z.z.

	číslo
	Podnet na aktualizáciu KURS 2001
	Vyjadrenie MVRR SR k potrebe aktualizácie KURS 2001

	11.16.15.
	Rešpektovať dopravné siete nadregionálnej úrovne – železničné trate

Slanec – Trebišov – Humenné – Medzilaborce – Poľská republika,

	
	 – spresniť pomenovanie východiskových a cieľových železničných uzlov s ohľadom na dôležitosť smerovania železničnej trate:

Košice – Slanec – Trebišov – Humenné – Medzilaborce - Poľsko
	Podnet nezakladá potrebu aktualizácie.

	
	Doplniť text regulatívu: „rešpektovať dopravné siete čo sa týka trasovania a polohy s ich postupnou rekonštrukciou a modernizáciou“.
	Podnet nezakladá potrebu aktualizácie.

	11.17.
	Rešpektovať dopravné siete nadregionálnej úrovne – cestné komunikácie

	
	V štádiu posudzovania podľa zákona o posudzovaní vplyvov na ŽP (EIA) je preložka cesty II/502 Pezinok – Modra (štúdia a zámer) - aj trasa cesty II/502 v úseku Bratislava – Pezinok – Modra – Trstín by mala byť zaradená v KURS medzi nadregionálne cestné komunikácie.
	Uvedené trasy sa v KURS 2001 vnímajú ako cesty regionálneho významu.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie.

	11.17.12.
	Rešpektovať dopravné siete nadregionálnej úrovne – cestné komunikácie:

Poľská republika – Oravská Polhora – Námestovo,

	
	Rešpektovať dopravné siete nadregionálnej úrovne: cestnú komunikáciu I. triedy PR – Oravská Polhora – Námestovo – Lokca – Hruštín – Oravský Podzámok.
	Spresnenie a doplnenie je úlohou UPD regiónu.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie.

	11.17.20.
	Rešpektovať dopravné siete nadregionálnej úrovne – cestné komunikácie:

(Bardejov) – Tarnov – Kurov – Poľská republika.

	
	Návrh do sietí nadregionálnej úrovne:

Cestná komunikácia

Veľké Kapušany – Bardejov – Kurov – Muzsynka – Poľská republika s navrhovanou kategóriou cezhraničného prechodu pre medzinárodnú a tranzitnú dopravu medzi Malopoľským vojvodstvom a Prešovským samosprávnym krajom. Vychádza sa zo schváleného územnoplánovacieho dokumentu Malopoľského vojvodstva a vzájomných rokovaní na úrovni odborov pre územné plánovanie.
	Trasa vo svojej podstate je obsiahnutá v KURS 2001. Doplnenie o Veľké Kapušany nezakladá potrebu aktualizácie.

	11.20.
	Nový regulatív

	
	Doplniť nový regulatív:

Chrániť priestory pre rozvoj existujúcich a výstavbu nových cestných a železničných hraničných priechodov.
	Podnet nezakladá potrebu aktualizácie. Ide o riešenie na nižších plánovacích úrovniach.


Podnety na aktualizáciu Koncepcie územného rozvoja Slovenska 2001 v oblasti nadradeného technického vybavenia

	Regulatív 
	Text regulatívu podľa nariadenia vlády Slovenskej republiky č. 528/2002 Z.z.

	číslo
	Podnet na aktualizáciu KURS 2001
	Vyjadrenie MVRR SR k potrebe aktualizácie KURS 2001

	12.1.8.
	Zabezpečiť požiadavky v oblasti odkanalizovania s cieľom postupne znižovať rozdiel medzi podielom odkanalizovaných obyvateľov a podielom zásobovaných obyvateľov pitnou vodou.

	
	V súvislosti so vstupom SR do EÚ navrhuje sa  preštylizovať regulatív  takto:

Uplatňovať požiadavky vyplývajúce zo smerníc EU a národnej legislatívy v oblasti odvádzania a čistenia odpadových vôd s cieľom dosiahnuť do roku 2010 odkanalizovanie obcí nad 10 000 EO a do roku 2015 odkanalizovanie obcí nad 2000 EO.
	Uvedený podnet je možné pri prípadnej aktualizácii akceptovať.

Podnet nezakladá potrebu aktualizácie KURS 2001.
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