SK-C[C3JI[11]-T[C3.7]
Tabulka 1:

3 - Udrzatel'na doprava
Referencia pre investicie/reformu CID | SK-C[C3]-I[11]-T[C3.7]

Nazov investicie/reformy | Investicia 1: Rozvoj infrastruktiry nizkouhlikovej dopravy

Typ zmeny v porovnani s CID zmenené

Pravny zaklad zmeny (vyberte aspoii | [ ¢lanok 14 ods. 2 - Ziadost o Gver

jednu) ¢lanok 18 ods. 2 — aktualizacia maximalneho finanéného prispevku

[ ¢lanok 21 — zmena z dvodu objektivnych okolnosti

[ ¢lanok 21a — grantovy zdroj programu REPowerEU (ETS zdroj)
[ ¢lanok 21b ods. 2 — BAR transfer

O Ziadna z uvedenych skutonosti, oprava administrativnej chyby

Zmenené prvky (len v pripade O Opis komponentu/opatrenia
opatreni, ktoré sa upravuju) Mifniky a ciele
Odhadované néklady

[ Zelené a digitalne oznacovanie (relevantné v pripade substantivnej
zmeny v suvisiacom opatreni)
[0 Samohodnotenie zasady ,vyrazne nenarusit” (DNSH)

Tabulka 2:

Investicia 1: Rozvoj infrastruktary nizkouhlikovej dopravy

SK-C[C3]-I[I1]-T[C3.7]

Opis a odévodnenie zmeny

Clénok 18 — aktualizacia maximéalneho financného prispevku

Vizhladom na celkové znizenie alokacie pre plan obnovy a odolnosti v komponente 3 — UdrZatelna doprava — Investicia 1
Rozvoj infradtruktiry nizkouhlikovej dopravy, Cast ,cyklodoprava®, sa po dokladnej analyze navrhuje znizit alokovanu
Ciastku 0 19,09 % pdvodnej alokacie 105,1 mil. eur, €o predstavuje znizenie alokacie o 20 062 081 Eur. Proporéne sa
navrhuje aj zniZenie ciela, rovnako o 19,09 %, z pévodnych 200 km na 161,8 km.

Sudrznost’ a ambicidznost cielov v ramci komponentu bude zachovana napriek znizeniu alokécie. Opatrenie nadalej
reflektuje Specifické odporucania Eurdpskej komisie a prispieva k znizeniu negativnych U¢inkov cestnej dopravy, k presunu
vykonov z individualnej automobilovej dopravy, k zniZzovaniu emisii sklenikovych plynov, zvySovaniu kvality ovzdusia,
zlepSeniu verejného zdravia znizenim emisii a hladiny hluku a podporou aktivnejSieho Zivotného tylu. Opatrenie takisto
prispieva k znizovaniu zavislosti od fosilnych paliv.

Néklady na administrativne kapacity pre investicie 1-3 (vratane revidovanej investicie 1) neboli zniZzené a zostavaji na
rovnakej trovni, . j. vo vySke 5,8 mil. eur, a to najmé z dévodu vy$Sej administrativnej zataze pri implementacii POO nez
bolo pévodne oCakévané. Podiel administrativnych nékladov z celkovej alokacie v komponente 3 v3ak zostava nizky, pod
aroviiou jedného percenta. NavySe dodatocna alokacia na povodné investicie 1 a 2 (scale-up) v kapitole REPowerEU -
bez navySenia nakladov na administrativne kapacity - tento podiel opatovne znizi.

Modifikované prvky Aktualna verzia Upravena verzia
Opis komponentu N/A - bez zmeny N/A - bez zmeny
a/alebo opatrenia
Milniky a ciele CID - tabulka CID - tabulka

Ukoncenie realizacie a uvedenie do | Ukoncenie realizacie a uvedenie do prevadzky
prevadzky asponn 200 km cyklistickej | aspori 200 161,8 km cyklistickej infrastruktury
infraStruktary




Odhadované naklady 105 100 000 eur 85037 919 eur

Zelené a digitalne N/A - bez zmeny N/A - bez zmeny
znacenie
Sebahodnotenie DNSH N/A - bez zmeny N/A - bez zmeny

SK-C[C3]-[I11]-T[C3.8]
Tabulka 1:

3 - Udrzatel'na doprava
Referencia pre investicie/reformu CID | SK-C[C3]-I[11]-T[C3.8]

Nazov investicie/reformy \ Investicia 1: Rozvoj infrastruktury nizkouhlikovej dopravy

Typ zmeny v porovnani s CID Zmenené

Pravny zaklad zmeny (vyberte aspofi | [ &lanok 14 ods. 2 - Ziadost o Gver

jednu) O &lanok 18 ods. 2 — aktualizacia maximalneho finanéného prispevku

¢lanok 21 — zmena z dévodu objektivnych okolnosti

¢lanok 21a — grantovy zdroj programu REPowerEU (ETS zdroj)
[ ¢lanok 21b ods. 2 — BAR transfer

Ziadna z uvedenych skutoénosti, oprava administrativnej chyby

Zmenené prvky (len v pripade 0 Opis komponentu/opatrenia

opatreni, ktoré sa upravuju) Milniky a ciele

O Odhadované naklady

[0 Zelené a digitalne oznagovanie (relevantné v pripade substantivne;
zmeny v suvisiacom opatreni)

[0 Samohodnotenie zasady ,vyrazne nenarusit” (DNSH)

Tabulka 2:

Investicia 1: Rozvoj infrastruktury nizkouhlikovej dopravy

SK-C[C3]-I[I1]-T[C3.8]
Opis a oddvodnenie zmeny

Clénok 21 — zmena z dévodu objektivnych okolnosti

Vizhladom na nepredvidatelny, mimoriadne vyrazny rast cien stavebnych materidlov a prac sa v komponente 3 —
Udrzatelna doprava, Investicia 1 - Rozvoj infrastruktiry nizkouhlikovej dopravy, Cast ,rekonStrukcia a modernizacia
Zeleznic" stalo nemoznym za pdvodnu alokaciu zrealizovat projekty v rozsahu, ktory vychadzal z cenovych benchmarkov
a predpokladov vyvoja inflécie v Ease pripravy Planu obnovy a odolnosti SR. V sulade s €ldnkom 21 a po dokladnej analyze

ohladom vypoétu sa nachadzaju v prilozenom dokumente Metodika k revizii Planu obnovy a odolnosti SR.

Clénok 21a - grantovy zdroj programu REPowerEU

V ramci novej kapitoly REPowerEU je predmetom investicie 5 mierne navy3enie (scale-up) pévodného opatrenia SK-
C[C3]-I[I1.a] a jeho ciela T[C3.8]. KedZe pdvodna alokacia aj ciel sa tymto zvySuje len o Styri percenta a uz pdvodny ciel
bol terminovany do Q2 2026, pre dodato¢nu investiciu sa nenavrhuje novy ciel ale zvySenie pévodného ciela SK-C[C3]-
[I1]-T[C3.8]. Viac informécii o tejto zmene je uvedenych v kapitole REPowerEU.

Ziadna z uvedenych skutoénosti, oprava administrativnej chyby




Na predidenie nespravnym interpretacidam je vhodné spresnit, Ze v opise uvedené prvky/typy projektov nevyjadruju
zavazok podporit’ vSetky uvedené typy projektov (napr. aj trolejbusové trate), ale su vymedzenim pripustnych typov
projektov, ktoré v ramci tohto ciela m6zu byt podporené a zapocitané do plnenia ciela.

Posledné v opise navrhnuté zmeny su opravou chybného strojového prekladu pojmov
> ZelezniCny zvrSok a Zelezni€ny spodok (konstrukénych Casti ZelezniCnej trate) a
> jednostopového trolejbusového vedenia

20 slovenského jazyka do anglického. KedZe chybny preklad do anglickej verzie dokumentu bol nasledne strojovo
prelozeny aj spat do slovenskej verzie, opravu je potrebné vykonat v anglickej aj slovenskej verzii dokumentu.

Aktualna verzia

Modifikované prvky

Upravena verzia

Opis komponentu N/A - bez zmeny N/A - bez zmeny

a/alebo opatrenia

Milniky a ciele CID - tabulka CID - tabulka
Dizka zrekontruovanej alebo | Dizka zrekonstruovanej alebo zmodernizovanej
zmodernizovanej infraStruktary | infradtruktiry ekologickej osobnej Zelezni¢nej
ekologickej osobnej Zelezni¢nej dopravy | dopravy 69 49,7 km (vo vazenych km).
69 km (vo vazenych km).

Kvalitativny ukazovatel sa vztahuje na dizku

Kvalitativny ukazovatel' sa vztahuje na | zrekon$truovanej alebo  zmodernizovanej
dizku zrekonstruovanej alebo | Zeleznicnej infrastruktdry zo zdrojov planu
zmodernizovanej ZelezniCnej | podpory obnovy a odolnosti, priCom sa
infradtruktary zo zdrojov planu podpory | pouzivaju vahové koeficienty pre rézne typy a
obnovy a odolnosti, priCom sa pouZivaju | rozsahy projektov (neobsahuje
vahové koeficienty pre rozne typy a | dispecingové/zabezpecovacie
rozsahy projektov (neobsahuje | zabezpecovacieho zariadenia, ktoré sa pocitaju
dispe€ingové/zabezpecovacie samostatne v ramci ciefa 3: Dizka
zariadenia, ktoré sa pogitaju samostatne | dispederizovanych Usekov trati). Z celkového
v rami ciela 3: Dizka dispegerizovanych | ciefa zrekonstruovat alebo zmodernizovat
Usekov trat)). Z celkového ciela | 7755 km ZelezniCnej infraStruktury sa
zrekon$truovat alebo zmodernizovat 77 | zmodernizuje alebo zrekonStruuje aspon
km  Zelezni€nej infraStruktury  sa | 6949,7 km.
zmodernizuje alebo zrekonStruuje aspon | Investicie budu zahfiat tiete-prvky jeden alebo
69 km. viacero z nasledovnych typov projektov:
Investicie budu zahffat tieto prvky: Uplne | Uplne modernizovana dvojkolajova trat na
modernizovana dvojkolajova trat na | Zelezni€nom koridore so zvySenim rychlosti na
Zelezni€nom koridore so zvySenim | 160 km/h; zrekon$truovana trat s jednou alebo
rychlosti na 160 km/h; zrekonStruovana | dvomi kofajami (obnovenie hernéholdelného
trat s jednou alebo dvomi kolajami | Zelezniéného zvrSku/spodku alebo trakéného
(obnovenie  horného/dolného  alebo | vedenia/zariadenia); jednokolajové
trakéného vedenia/zariadenia); | novoelektrifikovand a Eiastotne modernizovana
jednokofajovd  novoelektrifikovand a | Zelezniénd  trat;  plne  modernizovana
Ciastoéne modernizovana zelezniénad | dvojkolajova  elektrickova  trat  vratane
trat; plne modernizovana dvojkolajova | prisluSenstva; novovybudované jednostopové
elektrickova trat vratane prisludenstva; | trolejpusové vedenie s—jedrym—=zastavenim
novovybudované trolejbusové vedenie s | vratane zdroja napéjania.
jednym  zastavenim vratane zdroja
napéjania.

Odhadované naklady N/A - bez zmeny N/A — bez zmeny

Zelené a digitalne N/A - bez zmeny N/A - bez zmeny

znacenie

Sebahodnotenie DNSH N/A - bez zmeny N/A - bez zmeny




SK-C[C3J-[I1]-T[C3.9]
Tabulka 1:

3 - Udrzatel'na doprava
Referencia pre investicie/reformu CID | SK-C[C3]-I[1]-T[C3.9]

Nazov investicie/reformy | Investicia 1: Rozvoj infrastruktiry nizkouhlikovej dopravy

Typ zmeny v porovnani s CID Zmenené

Pravny zaklad zmeny (vyberte aspoii | [ ¢lanok 14 ods. 2 - Ziadost o Gver

jednu) ¢lanok 18 ods. 2 — aktualizacia maximalneho finanéného prispevku

¢lanok 21 — zmena z dvodu objektivnych okolnosti

[ ¢lanok 21a — grantovy zdroj programu REPowerEU (ETS zdroj)
[ ¢lanok 21b ods. 2 — BAR transfer

Ziadna z uvedenych skuto€nosti, oprava administrativnej chyby

Zmenené prvky (len v pripade O Opis komponentu/opatrenia
opatreni, ktoré sa upravuju) Mifniky a ciele
Odhadované néklady

[ Zelené a digitalne oznacovanie (relevantné v pripade substantivnej
zmeny v suvisiacom opatreni)
[0 Samohodnotenie zasady ,vyrazne nenarusit” (DNSH)

Tabulka 2:

Investicia 1: Rozvoj infrastruktury nizkouhlikovej dopravy

SK-C[C3]-I[I1]-T[C3.9]

Opis a zd6vodnenie zmeny

Clénok 18 — aktualizacia maximéalneho financného prispevku

Vizhfadom na celkové znizenie alokécie pre Pl&n obnovy a odolnosti SR sa v komponente 3 — Udrzatelna doprava —
Investicia 1 Rozvoj infradtruktiry nizkouhlikovej dopravy, Cast ,digitalizAcia Zeleznic* navrhuje proporéné zniZenie
alokovanej Ciastky o 18,4 % pdvodnej alokacie 118,1 mil. € na 96,3 mil. €. Proporcionalne sa navrhuje zniZenie ciefa o 18,4
%. Celkovo zo 111 km na 91 km a Casti zavaznej do 6/2026 zo 100 km na 82 km. Opatrenie nadalej reflektuje rovnaké
Specifické odportéania EK a prispieva k digitalnej i zelenej tranzicii.

C?lénok 21— zmena z dévodu objektivnych okolnosti
Ziadna z uvedenych skutocnosti, oprava administrativnej chyby

Z ddvodu nizSie popisanych objektivnych okolnosti a zaroveri potreby odstranenia rozporu, resp. neurcitosti v si¢asnom
opise opatrenia ajeho meratelného ciela navrhujeme doplnenie, resp. explicitné uvedenie moZnosti financovania
projektov, ktoré napifiaju ciel digitalizacie zabezpegenia Zeleznignych trati, ale do roku 2026 neprinest pindi dispederizciu.
Takéto projekty budu do plnenia ciela zapo€itavané niz8ou vahou v zavislosti od ich nékladovosti a prinosov v porovnani
s projektmi komplexnej dispecerizacie.

Konkrétne ide o nasledovné typy projektov:
e  komplexna modernizacia stani¢ného a tratového zabezpeCovacieho zariadenia, ktord umozni zapojitelnost
stanic a trati do dialkového riadenia dopravy,
e upgrade jestvujlcej dispecerizicie trate v pripade, kde z planu dopravnej obsluznosti (K3, Reforma 2)
vyplynula potreba zvySenia priepustnosti vysoko vytazene; trate,
e  vybudovanie komunika¢ného systému GSM-R, ¢o je nevyhnutna sucast dispecerizacie trati.




Uvedené typy projektov taktiez zniZia potrebu obsluznych zamestnancov a naklady na prevadzku trati, zmen$ia zdrZania
vlakov v staniciach s doteraz zastaralym zabezpeCenim a zlepSia komunikaciu a zabezpecenie jazdy viakov. Zapojenim
digitalnych technoldgii umoznia lepSiu vyuzitelnost jestvujlcej Zelezni¢nej infrastruktary.

PodrobnejSie zdévodnenie:

Podla platného popisu sa v tomto opatreni pocita s investiciami, ktoré prinesti na ZelezniCnych tratiach dispecerizaciu
alebo digitalne bezpecnostné zariadenia. Ciel je vSak vyjadreny len v km novo dispecerizovanych trati. Preto v si¢asnosti
nie je jasné, ako zapoCitat projekty, ktoré prinest na Zelezniéné trate nové digitalne zabezpecovacie a komunikacné
zariadenia, ale bez dialkového riadenia viacerych stanic z jedného dispecingu.

Moznych interpretacii moze byt Siroka Skala od 100 % (pocitat rovnako ako dispecerizaciu) az po 0 % (nepoditat vobec).
Prva interpretécia (100 %) by oslabila ambiciéznost opatrenia. Druha (0 %) by spdsobila nesplnitelnost ciefa — aj po jeho
znizeni podla ¢l. 18 - a vynutila by si dalSie, az radikalne znizenie alokacie a ciela (a tym aj ambiciéznosti POO v tejto
oblasti).

Na Slovensku sa zavadzanie dispecerského (dialkového) riadenia Zeleznicnych trati stalo prioritou medzi zelezniénymi
projektmi na pripravu az od roku 2021 (komponent 3, reforma 1). Preto su v pokro€ilej faze projektovej pripravy s dobrou
$ancou na realizaciu do polovice roku 2026 iba dva takéto projekty spolu v dizke len cca 40 km. Pre ostatné, novo
pripravované projekty 5 rokov nestaCi na vSetky fazy pripravy + realizaciu. Niektoré dalSie projekty modernizacie
zabezpecCovacich zariadeni na digitalne su v pokrocilom Stadiu pripravy a boli zohfadnené pri priprave slovenského planu
obnovy. Ukazalo sa v3ak, Ze ich rozSirenie o dialkové ovladanie by zabralo viac ¢asu, nez sa predpokladalo (dalSie roky
pripravy), €o by odsunulo ich realizaciu. Uvedenie do prevadzky do roku 2026 by nebolo reéine. Na druhej strane niektoré
z tychto projektov prinesu najpodstatnejSie vyhody aj v aktualne pripravovanom navrhu - bez dialkového ovladania.

Aby sa eliminovala neistota plyntca s doterajSieho opisu opatrenia a ciela, navrhujeme modifikovat si¢asné znenie.
Vlyvazené rieSenie musi reflektovat skutocnost, Ze tieto projekty:
1) neprinasaju 100 % prinos v porovnani s tymi, ktoré obsahuju plnu dispecerizaciu trati, ale
2) vyznamne prispievaju k cielom opatrenia, pretoze:
v’ zavedl novy zabezpecovaci a komunikacny systém zalozZeny na digitalnych technoldgiach,
v zabezpecia vy$Siu efektivitu riadenia zeleznicnej dopravy a
v umoznia nasledne zaviest centralizované dialkové ovladanie.

V sUlade s prvou vetou st¢asného opisu opatrenia - pripusta Zeleznicné trate, na ktorych su uvedené do prevadzky nové
digitalne zabezpeCovacie zariadenia (nie nevyhnutne dialkovy dispecing) - to isté navrhujeme vyjadrit v 2. vete, ktora
definuje meratelny ciel. Analogicky s opatrenim C3.8 navrhujeme aj tu explicitne uviest vSetky typy investicii, ktoré je
pripustné zapoc€itat do plnenia ciela. Takato zmena umozni okrem Uplnej dispecerizacie podporit' aj dalSie moznosti
zavedenia digitalnych zariadeni v prospech lepSieho vyuZitia a automatizacie existujucej zelezniénej infrastruktiry v stlade
s pévodnym ciefom slovenského planu obnovy.

Aby modifikacia nebola na tkor ambiciéznosti, dizku takychto projektov navrhujeme zapogitavat niz$ou vahou, a to v
zavislosti od ich nékladov, &o zarove reflektuje aj ich nizSie prinosy (na 1 km) v porovnani s projektmi pinej dispecerizacie.
Toto zabezpeci zavedenie vazenych km, analogicky s opatrenim C3.8.

Navrhované oprévnené typy projektov a vahy su nasledovné:

1) Novodispecerizovany Usek Zelezniénej trate; predpokladané naklady 1,0 mil. € na km = vahovy koeficient 1.

2) Zelezniéna trat/Usek s novym digitalnym zabezpe&ovacim zariadenim; predpokladané naklady 0,6 — 1 mil. €/km,
priemerné prinosy cca 70 % oproti dialkovému dispecerskému riadeniu = vahovy koeficient 0,7.

3) ZlepSenie parametrov na uz dispeCerizovanej trati (napr. zvySenim poctu kofajovych oddielov na zlepSenie plynulosti
dopravy); predpokladané naklady 0,3 mil. EUR na km = vahovy koeficient 0,3.

4) Vlybudovanie komunikaéného systému GSM-R na zvy3enie bezpe€nosti dopravy na Zelezni¢nych tratiach; priemerné
naklady 0,1 mil. EUR na km = vahovy koeficient 0,1.

Néklady na administrativne kapacity pre investicie 1-3 (vratane revidovanej investicie 1) neboli znizené a zostavaju na
rovnakej Urovni, t. j. vo vySke 5,8 mil. eur, a to najma z dévodu vy$3ej administrativnej zataze pri implementacii POO nez
bolo pévodne oCakavané. Podiel administrativnych nékladov z celkovej alokacie v komponente 3 v3ak zostava nizky, pod
aroviiou jedného percenta. NavySe dodatocna alokacia na povodné investicie 1 a 2 (scale-up) v kapitole REPowerEU -
bez navySenia nakladov na administrativne kapacity - tento podiel opatovne znizi.

Modifikované prvky Aktualna verzia Upravena verzia
Opis komponentu N/A - bez zmeny N/A - bez zmeny
al/alebo opatrenia




Mirniky a ciele

CID - tabulka

Dizka  novych  dispe&erizovanych
Zelezniénych trati (km).

Kvalitativny ukazovatel' sa vztahuje na
dizku Zelezniénych trati (v km), na
ktorych boli uvedené do prevadzky
dispe€ingové/digitdine  bezpeénostné
zariadenia. Z celkového ciela, ktorym je
dispecerizacia 111 km zelezniénych trati,
sa dispecCerizuje asporl 100 km.

CID - tabufka

Dizka novych dispederizovanyeh digitalne
zabezpeéenych Zelezninych trati (vazené
km).

Kvalitativny ukazovatel sa vztahuje na dizku
Zeleznicnych trati (vkmvo vazenych km), na
ktorych  boli  uvedené do  prevadzky
dispe€ingové/ digitalne bezpetnostné
zabezpecdovacie a komunikaéné zariadenia,
priom sa pouzivaju vahové koeficienty pre
rozne typy projektov. Z celkového ciela;
Korvmiedispeterizacia 114 L envel
trati-sa-dispederizuje-aspoii-100-km- 91 km sa

digitalne zabezpecovacie a komunikacné
zariadenia sprevadzkuji aspon na 82 km
Zelezni¢nych trati.

Investicie budu zahfiiat jeden alebo viacero
z nasledovnych typov projektov: novo
dispecerizovand Zelezni¢na trat/ tratovy
usek; Zelezni¢na trat/ uUsek s novym
digitalne riadenym zabezpecovacim
zariadenim; zlepSenie parametrov _na uz
dispecerizovanej trati (napr. zvySenim poctu
tratovych oddielov na zlepsenie plynulosti
dopravy); vybudovanie komunikaéného
systému GSM-R na zvySenie bezpecnosti
premavky na Zelezniénych tratiach.

Odhadované néaklady 118 100 000 eur4 96 342 808 eur
Zelené a digitalne N/A - bez zmeny N/A - bez zmeny
znacenie

Sebahodnotenie DNSH N/A - bez zmeny N/A - bez zmeny

SK-C[C3]-I[12]-T[C3.10]
Tabulka 1:

Nazov investicie/reformy

3 - Udrzatel'na doprava
Referencia pre investicie/reformu CID | SK-C[C3]-I[12]-T[C3.10]

Investicia 2: Pocet zaobstaranych ekologickych kofajovych vozidiel pre

Typ zmeny v porovnani s CID

osobnu dopravu
Zmenené

Pravny zaklad zmeny (vyberte aspoi

jednu)

O ¢&lanok 21

[ ¢lanok 14 ods. 2 - Ziadost o Uver

[ ¢lanok 18 ods. 2 — aktualizacia maximéalneho finanéného prispevku
—zmena z dévodu objektivnych okolnosti

¢lanok 21a — grantovy zdroj programu REPowerEU (ETS zdroj)

[ ¢lanok 21b ods. 2 — BAR transfer

[J Ziadna z uvedenych skutoénosti, oprava administrativnej chyby

Zmenené prvky (len v pripade
opatreni, ktoré sa upravuju)

O Milniky a ciele
[0 Odhadované naklady

Opis komponentu/opatrenia




O Zelené a digitalne ozna&ovanie (relevantné v pripade substantivne;
zmeny v sUvisiacom opatreni)
O Samohodnotenie zasady ,vyrazne nenarusit” (DNSH)

Tabulka 2:

Investicia 2: Pocet zaobstaranych ekologickych kofajovych vozidiel pre osobnt dopravu

Opis a odévodnenie zmeny

Clénok 21a — grantovy zdroj programu REPowerEU

V ramci novej kapitoly REPowerEU je predmetom investicie 6 navySenie (scale-up) pévodného opatrenia SK-C[C3]-I[12],
terminovaného do Q2 2025. KedZe doplnenie vyrazne zvySuje povodnu alokaciu i ciel a na implementaciu je potrebny
neskorsi termin pinenia, pre dodatoénl investiciu sa navrhuje novy ciel. Viac informacii o tejto zmene je uvedenych

SK-C[C3]-[I2]-T[C3.10]

v kapitole REPowerEU.
Modifikované prvky Aktualna verzia Upravena verzia
Opis komponentu N/A - bez zmeny N/A - bez zmeny
a/alebo opatrenia
Mirniky a ciele N/A - bez zmeny N/A - bez zmeny
Odhadované naklady N/A - bez zmeny N/A - bez zmeny
Zelené a digitalne N/A - bez zmeny N/A - bez zmeny
znacenie
Sebahodnotenie DNSH N/A - bez zmeny N/A - bez zmeny

SK-C[C3]-R[R4]-T[C3.14]
Tabulka 1:

3 - Udrzatelna doprava

Referencia pre investicie/reformu CID | SK-C[C3]-R[R4]-T[C3.14]

Nazov investicie/reformy
Typ zmeny v porovnani s CID

' Investicia 4: Podpora budovania infrastruktury pre alternativne pohony

Zmenené

Pravny zaklad zmeny (vyberte aspoii
jednu)

[ ¢lanok 14 ods. 2 - Ziadost o Uver

[ ¢lanok 18 ods. 2 — aktualizacia maximalneho finan¢ného prispevku
[ ¢lanok 21 — zmena z dovodu objektivnych okolnosti

[ ¢lanok 21a — grantovy zdroj programu REPowerEU (ETS zdroj)

[ ¢lanok 21b ods. 2 — BAR transfer

Ziadna z uvedenych skutoénosti, oprava administrativnej chyby

Zmenené prvky (len v pripade
opatreni, ktoré sa upravuju)

Opis komponentu/opatrenia

O Milniky a ciele

O Odhadované néklady

[0 Zelené a digitalne oznagovanie (relevantné v pripade substantivnej
zmeny v suvisiacom opatreni)

[0 Samohodnotenie zasady ,vyrazne nenarusit” (DNSH)




Tabulka 2:

Investicia 4: Podpora budovania infrastruktury pre alternativne pohony

SK-C[C3]- R[R4]-T[C3.14

Opis a oddvodnenie zmeny

Modifikované prvky
Opis komponentu
a/alebo opatrenia

Ziadna z uvedenych skutoénosti, oprava administrativnej chyby

Aktualna verzia

CID - narativna éast

Investicia sa zameria na nabijacie body
pre elektromobily a vodikové plniace

stanice. Vytvori sa financny
mechanizmus schém pomoci pre
budovanie  nabijacich  bodov  pre

elektromobily a vodikovych plniacich
stanic. Systém zabezpeéi vybudovanie

kostrovej infradtruktiry
ultrarychlonabijacich bodov, dostupnej
nabijacej infrastruktiry na  Urovni

vSetkych okresov SR a podpori tak
rychlej§i rozvoj osobnej a nakladne;
dopravy na alternativny pohon, ktory
povedie k modernizacii vozového parku s
ciefom znizenia celkovych emisii v
cestnej doprave. Tato investicia
podporuje Reformu 3.

Nespravne uvedeny odkaz v popise investicie 4: Podpora budovania infrastruktiry pre alternativne pohony: , Této investicia
podporuje Reformu 3.“ — Spravne ma byt uvedené: ,,Tato investicia podporuje Reformu 4.“ Obsahom reformy 4 je
zavedenie novych politik pre dihodobu podporu alternativnych pohonov v sektore dopravy.

| Upravena verzia
CID - narativna ¢ast

Investicia sa zameria na nabijacie body pre
elektromobily a vodikové plniace stanice.
Vytvori sa finanény mechanizmus schém
pomoci pre budovanie nabijacich bodov pre
elektromobily a vodikovych plniacich stanic.
Systém zabezpeéi vybudovanie kostrovej
infradtruktary  ultrarychlonabijacich  bodov,
dostupnej nabijacej infrastruktiry na Urovni
vSetkych okresov SR a podpori tak rychlejsi
rozvoj osobnej a nakladnej dopravy na
alternativny ~ pohon,  ktory  povedie  k
modernizacii vozového parku s cielom znizenia
celkovych emisii v cestnej doprave. Tato
investicia podporuje Reformu 3 4.

Milniky a ciele N/A - bez zmeny N/A - bez zmeny
Odhadované naklady N/A - bez zmeny N/A - bez zmeny
Zelené a digitalne N/A - bez zmeny N/A - bez zmeny
znacenie

Sebahodnotenie DNSH N/A - bez zmeny N/A - bez zmeny




