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KATARSKY STAT (dalej len ,,Katar*)

na jednej strane

BELGICKE KRAOVSTVO,
BULHARSKA REPUBLIKA,
CESKA REPUBLIKA,
DANSKE KRALZOVSTVO,
SPOLKOVA REPUBLIKA NEMECKO,
ESTONSKA REPUBLIKA,
IRSKO,

HELENSKA REPUBLIKA,
SPANIELSKE KRALZOVSTVO,
FRANCUZSKA REPUBLIKA,
CHORVATSKA REPUBLIKA,
TALIANSKA REPUBLIKA,
CYPERSKA REPUBLIKA,
LOTYSSKA REPUBLIKA,

LITOVSKA REPUBLIKA,



LUXEMBURSKE VELKOVOJVODSTVO,
MADARSKO,

MALTA,

HOLANDSKE KRALZOVSTVO,
RAKUSKA REPUBLIKA,
POLSKA REPUBLIKA,
PORTUGALSKA REPUBLIKA,
RUMUNSKO,

SLOVINSKA REPUBLIKA,
SLOVENSKA REPUBLIKA,
FINSKA REPUBLIKA,

SVEDSKE KRALOVSTVO,

ako zmluvné strany Zmluvy o Europskej Unii a Zmluvy o fungovani Europskej tnie (d’alej
len spolu ako ,,zmluvy EU*) a ako Clenské Staty Eurdpskej Unie (d’alej len spolo¢ne ako
»Clenské Staty EU* alebo jednotlivo ako ,,Clensky Stat EU*)

a EUROPSKA UNIA
na strane druhej,

Katar a ¢lenské $taty EU ako strany Dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve
otvoreného na podpis v Chicagu 7. decembra 1944, spolu s Eurépskou uniou,



ZELAJUC SI podporovat svoje zaujmy v oblasti leteckej dopravy ako prostriedok k
upevnovaniu politickych a hospodarskych vzt'ahov medzi stranami dohovoru,

UZNAVAJUC dolezitost efektivnych leteckych spojeni pri podpore obchodu, cestovného
ruchu, investicii a hospodarskeho a socialneho rozvoja,

ZELAJUC SI skvalitnit’ letecké dopravné sluzby a podporovat’ medzinrodny systém leteckej
dopravy zalozeny na nediskrimindcii a spravodlivych a rovnocennych prilezitostiach na sutaz
leteckych dopravcov,

ZELAJUC SI zabezpetit' najvyssi stupeit bezpecnosti a bezpe¢nostnej ochrany leteckej
dopravy a zdoraznujic vazne znepokojenie nad skutkami a hrozbami proti bezpecnostnej
ochrane lietadiel, ktoré ohrozuji bezpeénost 0séb alebo majetku, nepriaznivo vplyvaji na
prevadzku lietadiel a podkopavaji doveru cestujicej verejnosti v bezpecnost’ civilného
letectva,

BERUC NA VEDOMIE Dohovor 0 medzinarodnom civilnom letectve otvoreny na podpis v
Chicagu 7. decembra 1944,

S ODHODLANIM maximalizovat’ potencialne vyhody spoluprace v oblasti regulécie,

UZNAVAJUC vyznamné vyhody, ktoré moézu vzniknit vdaka konkurencieschopnym
leteckym dopravnym sluzbam a Zivotaschopnym odvetviam leteckej dopravy,

ZELAJUC SI podporovat’ spravodlivi hospodarsku sut'az, uznavajuc, Ze uréité dotacie mozu
nepriaznivo ovplyvnit’ hospodarsku sut'aZ a ohrozit’ zakladné ciele tejto dohody, a uznavajuc,
ze ak neexistuju rovnaké podmienky pre leteckych dopravcov z hladiska hospodarskej
sut’aze, potencialne vyhody sa nemusia stat’ skutocnost’ou,

ZAMYSLAJUC vychadzat z ramcea existujicich dohdd a dojednani medzi stranami dohody s
cielom otvorit’ pristup na trhy a maximalizovat' vyhody pre cestujucich, odosielatel’ov,
leteckych dopravcov, letiska a ich pracovnikov, verejnost’ a ostatné strany vyuzivajlice
nepriame vyhody,

POTVRDZUJUC dblezitost ochrany Zivotného prostredia pri tvorbe a vykonavani
medzinarodnej leteckej politiky,

POTVRDZUJUC potrebu naliehavych opatreni na boj proti zmene klimy, ako aj
pokracujucej spoluprace pri znizovani emisii sklenikovych plynov v odvetvi letectva v stulade
S0 svojimi medzinarodnymi zavdzkami v tejto veci vratane nastrojov Medzinarodnej
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organizécie civilného letectva (ICAO),

POTVRDZUJUC dblezitost ochrany ziujmov spotrebitefov a spoluprace pri dosahovani
vysokej urovne ochrany spotrebitel’a,

UZNAVAJUC, Ze Géelom narastajicich obchodnych prileZitosti nie je oslabenie pracovnych
alebo s pracou suvisiacich Standardov stran dohody, a potvrdzujuc vyznam zohladnenia
vplyvov tejto dohody na podmienky prace, zamestndvania a pracovné podmienky, a vyhody,
ktoré prindSa kombindcia vyraznych hospodarskych ziskov z otvorenych a konkuren¢nych
trhov a vysoké pracovné normy,

BERUC NA VEDOMIE Zelanie preskiimat’ sposoby, ako zlepsit’ pristup odvetvia leteckej
dopravy ku kapitalu v zaujme d’alSieho rozvoja leteckej dopravy,

ZELAJUC SI uzatvorit dohodu o leteckej doprave ako doplnok k dohovoru,

SA DOHODLI TAKTO:



CLANOK 1
Vymedzenie pojmov
Na ucely tejto dohody, ak nie je uvedené inak:
1. ,dohoda“ je tato dohoda, akékol'vek jej prilohy, ako aj akékol'vek ich zmeny;

2. ,leteckd doprava™ je preprava cestujucich, batoziny, nakladu a postovych zasielok
lietadlom, a to samostatne alebo v kombinacii, ktora sa poskytuje verejnosti za Ghradu alebo
najom a ktora zahfia pravidelné a nepravidelné letecké dopravné sluzby;

3. ~rozhodnutie o obCianstve® je zistenie, Ze letecky dopravca pontkajici prevadzku
leteckych dopravnych sluzieb na zéaklade tejto dohody spliia poziadavky ¢élanku 3 tejto
dohody vzhl'adom na jeho vlastnictvo, uc¢inna kontrolu a hlavné miesto podnikania;

4. ,prislusné organy”“ st organy alebo subjekty Statnej spravy zodpovedné za
administrativne funkcie podla tejto dohody;

S. »pocitatovy rezervacny systém® alebo ,,PRS* je pocitacovy systém, ktory obsahuje
informacie okrem iného o letovych poriadkoch, dostupnosti a cestovnom viac ako jedného
leteckého dopravcu, so zariadeniami, cez ktoré sa moZu robit’ rezervacie alebo vystavovat
listky, alebo bez tychto zariadeni, v rozsahu, v akom su niektoré alebo vsetky tieto sluzby
spristupnené predplatitelom. Na ucely tejto dohody pojem ,PRS“ zahfia aj ,,globalne
distribu¢né systémy*, resp. ,,GDS*, ak su ich sticastou produkty leteckej dopravy;

6. ,,dohovor“ je Dohovor o medzindrodnom civilnom letectve otvoreny na podpis
7. decembra 1944 v Chicagu a zahina:

a)  akukol'vek zmenu, ktora nadobudla platnost’ podla ¢lanku 94 pism. a) dohovoru a
bola ratifikovand Katarom a clenskym Staitom EU alebo c¢lenskymi Statmi EU,
ktorych sa prislusna zalezitost’ tyka, a

b)  akukol'vek prilohu alebo jej zmenu prijati podla ¢lanku 90 dohovoru, pokial’ tato
priloha alebo zmena st kedykol'vek platné pre Katar a pre ¢lensky stat EU alebo
Clenské Staty EU, ktorych sa prislusna zalezitost’ tyka;

7. ,»diskriminacia“ je rozliSovanie akéhokol'vek druhu bez objektivneho dovodu;

8. ,cestovné st ceny, ktoré sa platia leteckym dopravcom alebo ich zastupcom alebo
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inym predajcom leteniek za prepravu cestujicich v ramci leteckych dopravnych sluZieb,
vratane vSetkych inych suvisiacich druhov dopravy a podmienky, za ktorych sa tieto ceny
pouzivaju, vratane odplat a podmienok ponuknutych agenture a inych doplnkovych sluzieb;

9. ,rozhodnutie o sposobilosti“ je zistenie, ze letecky dopravca ponukajlci prevadzku
leteckych dopravnych sluzieb na zaklade tejto dohody ma uspokojivé financné schopnosti a
adekvatne manazérske skusenosti prevadzkovat’ takéto sluzby a je pripraveny dodrziavat
zékony, pravne predpisy a poziadavky, ktoré sa vzt'ahuji na prevadzku takychto sluzieb;

10. ,uplné naklady* st naklady na poskytovanie sluzieb plus primerané poplatky za
spravnu réziu,

11. ,medzinarodna leteckd doprava“ je leteckd doprava, ktord prechadza cez vzdusny
priestor nad izemim viac ako jedného Statu;

12. »strany dohody* su Katar na jednej strane a Eurdpska tnia a jej Clenské Staty na
druhej strane;

13. ,hlavné miesto podnikania“ je ustredie alebo sidlo leteckého dopravcu na tzemi
strany dohody, v ktorom sa vykonavaju hlavné finan¢né operacie a prevadzkova kontrola
vratane riadenia zachovania letovej spdsobilosti leteckého dopravcu;

14. ,»sadzby* su ceny, ktoré sa platia za prepravu nakladu v ramci leteckych dopravnych
sluZieb, vratane vSetkych inych stvisiacich druhov dopravy a vSetky podmienky, za ktorych
sa tieto ceny pouZivaju, vratane odplat a podmienok pondknutych agentlre ainych
doplnkovych sluzieb;

15. ,»pozemna obsluha pre vlastnl potrebu* je situdcia, v ktorej uzivatel letiska sam pre
seba zabezpeCuje jednu alebo viaceré kategorie sluzieb pozemnej obsluhy a neuzatvéra
ziadnu zmluvu akéhokol'vek charakteru s tretou stranou na poskytovanie takych sluZieb; na
ucely tohto vymedzenia pojmu sa uzivatelia letiska medzi sebou nepovazuju za tretiu stranu,
ked’:

a) jeden uzivatel’ ma vacsinovy vlastnicky podiel v druhom alebo

b) jeden a ten isty subjekt ma vacsinovy podiel v kazdom z nich;

16.  ,zavazna porucha fungovania hospodarstva Kataru alebo Glenského $tatu EU“ je
mimoriadna, docasna (kratkodoba alebo dlhodobd) a zdvazna kriza, ktord ma vplyv na celé
hospodarstvo Kataru alebo ¢&lenského $tatu EU, a nielen na konkrétny region alebo
hospodarske odvetvie;

17. »pristdtie na neprepravné ucely” je pristitie na iny ucel ako nastipenie alebo
vystupenie cestujucich, naloZenie alebo vyloZenie batoziny, nakladu a/alebo posStovych

9



zasielok v leteckej doprave;

18. ,dotacia® je akykol'vek finanény prispevok poskytnuty vladou alebo inym verejnym
organom na akejkol'vek urovni vratane:

i) priameho prevodu finan¢nych prostriedkov a potencialneho priameho prevodu
finan¢nych prostriedkov alebo zavézkov;
i) vzdania sa alebo nevybratia prijmov, ktoré su inak splatné;
Iii) poskytovania tovaru alebo sluzieb (okrem vSeobecnej infrastruktury) ¢i nakupu
tovaru alebo sluzieb alebo
Iv) realizovania platieb do finanéného mechanizmu alebo poverenia ¢i usmernenia
stukromnej institicie na vykonavanie jednej alebo viacerych funkcii uvedenych v
bodoch 1), ii) a iii), ktoré by inak prinalezali vlade alebo inému verejnému organu
a ktorych vykonavanie sa v ziadnom zmysle nelisi od praxe obvykle vykonavanej
vladou;
ktoré su de iure alebo de facto obmedzené na urcitych leteckych dopravcov a ktoré poskytuju
leteckému dopravcovi alebo dopravcom vyhodu. Za poskytnutie vyhody sa nepovazuje
finan¢nd intervencia vlady alebo in¢ho verejného orgénu, ak by rovnaku finan¢nu intervenciu
podnikol sukromny uc€astnik trhu motivovany komerénymi uvahami;

19. v pripade Katarského Stitu méd pojem ,Uzemie* vyznam uvedeny v ¢lanku 2
dohovoru. V pripade Europskej Unie a jej cClenskych S$titov je ,Uzemie* uzemie,
vnutrozemské vody a pobrezné more Clenskych Statov, na ktoré sa vztahuje Zmluva o
Eurdpskej Unii a Zmluva o fungovani Eurdpskej tnie, ako aj podmienky stanovené v danych
zmluvach, a vzdusny priestor nad nimi;

20. »pouzivatel'sky poplatok® je poplatok ulozeny leteckym dopravcom za poskytnutie
zariadeni alebo sluzieb letisk, zariadeni alebo sluzieb spojenych so zivotnym prostredim, s
leteckou navigéaciou alebo zariadeni a sluZieb leteckej bezpecnostnej ochrany vratane
suvisiacich sluZieb a zariadeni.
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HLAVAI
HOSPODARSKE USTANOVENIA

CLANOK 2
Udelenie prav

Letovy poriadok

1. Kazdé strana dohody umozni leteckym dopravcom druhej strany prevadzkovat’ d’alej
uvedené trate:
a) v pripade leteckych dopravcov Kataru:

vSetky miesta v Katare — vSetky medzil'ahlé miesta — vSetky miesta v Eurdpske;j
Unii — vSetky miesta mimo tychto Gzemi

b) v pripade leteckych dopravcov Eurdpskej Unie:

vSetky miesta v Eurdpskej unii — vSetky medzil'ahlé miesta — vSetky miesta v
Katare — vSetky miesta mimo tychto izemi

Na ucely uplatiiovania uvedeného letového poriadku:
,,vSetky miesta“ je jedno alebo viac miest;

,vietky miesta v Europskej tmii* je jedno alebo viac miest v tom istom &lenskom state EU
alebo v roznych clenskych Stitoch EU, a to bud’ samostatne alebo v kombinacii, v
akomkol'vek poradi.

Dopravné prava

2. Kazda strana dohody udeli druhej strane dohody na ucely vykondvania medzinarodne;j
leteckej dopravy leteckymi dopravcami druhej strany dohody tieto prava na
nediskrimina¢nom zéklade:

a)  pravo prelietavat’ bez pristatia ponad svoje uzemie;
b)  pravo pristavat’ na svojom izemi na neprepravné ucely;

C) pravo vykonavat pravidelni a nepravidelni osobni, kombinovani a nakladnu
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medzinérodnu leteck( dopravu:

i)

v pripade leteckych dopravcov Kataru pravo poskytovat medzindrodna

leteck dopravu medzi vSetkymi miestami v Katare a vSetkymi miestami v Eurdpskej

anii s

i)

A) dopravnymi pravami v ramci tretej a Stvrtej slobody bez obmedzenia trati,
kapacity a/alebo frekvencii; a

B) dopravnymi pravami v ramci piatej slobody pre sluzby nakladnej dopravy
medzi Eurdpskou Uniou a nad rdmec miest uvedenych v prilohe 2 oddiele 1, ak
sa pri vykone dopravnych prav v ramci piatej slobody neprekroci sedem (7)
tyzdennych frekvencii za kazdy ¢lensky $tat EU;

v pripade leteckych dopravcov Eurdpskej unie pravo poskytovat

medzindrodnu leteckd dopravu medzi vsetkymi miestami v Eurdpskej tnii a vSetkymi
miestami v Katare s

A) dopravnymi pravami v ramci tretej a Stvrtej slobody bez obmedzenia trati,
kapacity a/alebo frekvencii; a

B) dopravnymi pravami v rdmci piatej slobody pre sluzby nékladnej dopravy
medzi Katarom a nad rdmec miest uvedenych v prilohe 2 oddiele 2, ak sa pri
vykone dopravnych prav v rdmci piatej slobody neprekro¢i sedem (7)
tyzdennych frekvencii za kazdy ¢lensky stat EU.

Vykon tychto dopravnych prév podlieha prechodnym ustanoveniam uvedenym v prilohe 1 k

tejto dohode; a

Na zabranenie pochybnostiam, v pripade &lenskych $tatov EU, ktoré vo svojich su¢asnych
dvojstrannych dohodach a dojednaniach o leteckej doprave s Katarom maju sedem (7) alebo
menej tyzdennych frekvencii s dopravnymi pravami v ramci piatej slobody pre vetky sluzby
nakladnej dopravy, bude celkovy pocet tyzdennych frekvencii dostupnych pre dopravcov
oboch stran dohody na konci prechodného obdobia sedem (7);

d)  prava, ktoré su inak stanovené v tejto dohode.

Prevadzkova flexibilita

3. Letecki dopravcovia kazdej strany dohody moézu pri ktoromkol'vek lete alebo pri

vsetkych letoch a podl'a vlastného uvézenia na tratiach uvedenych v odseku 1:

a)  vykonavat lety v ktoromkol'vek smere alebo obidvoch smeroch;

12



b)

f)

9)

h)

kombinovat’ rozne ¢isla letov v ramci letu jedného lietadla;

zabezpecovat’ letecki dopravu do medzilahlych miest a miest mimo tychto uzemi a
do miest na Uzemiach strdn dohody v akejkol'vek kombinacii a akomkol'vek poradi
podl'a ustanoveni odseku 2;

vynechat’ pristatie v ktoromkol'vek mieste alebo miestach;

presunut’ prepravu z ktoréhokol'vek zo svojich lietadiel na ktorékol'vek iné svoje
lietadlo v ktoromkol'vek mieste (zmena lietadla v mieste medzipristatia);

robit’ medzipristatia v ktorychkol'vek miestach na tzemi alebo mimo Uzemia jednej
alebo druhej strany dohody;

vykonévat tranzitnu dopravu cez izemie druhej strany dohody;

kombinovat’ prepravu tym istym lietadlom bez ohl'adu na to, kde sa tito preprava
zaCina, a

zabezpedovat’ dopravu do viac nez jedného miesta v tom istom &lenskom 3tate EU
alebo v Katare v ramci tej istej sluzby (co-terminalisation).

Prevadzkovu flexibilitu stanovenl v pismendch a) az 1) tohto odseku mozno uplatiovat’
bez smerovych alebo geografickych obmedzeni a bez straty prava na vykonavanie
prepravy inak povolenej podl'a tejto dohody za predpokladu, Ze:

4.

) katarski letecki dopravcovia zabezpecuju dopravu do ktoréhokol'vek miesta v
Katare;

i) letecki dopravcovia z Eurdpskej tinie zabezpecuju dopravu do ktoréhokol'vek
miesta v Eurdpskej unii.

Kazda strana dohody umozni kazdému leteckému dopravcovi druhej strany dohody,

aby si ur¢il frekvenciu a kapacity medzinarodnej leteckej dopravy, ktoré ponuka na zaklade
komer¢nych hladisk na danom trhu. V stlade s tymto pravom ziadna strana dohody
jednostranne neobmedzi objem dopravy, frekvenciu alebo pravidelnost’ letov, smerovanie,
miesta povodu a urcenia ani typ alebo typy lietadiel pouzivanych na prevadzku leteckymi
dopravcami druhej strany dohody, s vynimkou colnych, technickych, prevadzkovych
dovodov, dovodov bezpecnosti manazmentu letovej prevadzky, ochrany Zivotného
prostredia, ochrany zdravia alebo ak sa v tejto dohode nestanovuje inak.
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5.

b)

1.

Ziadne ustanovenie tejto dohody neopréaviiuje leteckych dopravcov z:

Kataru na uzemi ktoréhokol'vek ¢lenského §tatu EU vziat' na palubu cestujucich,
nakladat’ batozinu, ndklad a/alebo postové zasielky, ktoré sa prepravuji za thradu
alebo najom a st ur¢ené do iného miesta na iizemi tohto Clenského statu EU;

Eurdpskej unie na uzemi Kataru vziat’ na palubu cestujicich, nakladat’ batozinu,
naklad a/alebo postové zasielky, ktoré sa prepravuju za uhradu alebo nijom a su
uréené do iného miesta na izemi Kataru.

CLANOK 3
Prevadzkové opravnenie

Po prijati ziadosti o prevadzkové opravnenie od leteckého dopravcu jednej strany

dohody prislusné orgédny druhej strany dohody udelia prislusné prevadzkové opravnenie a
technické povolenia bez zbytocného proceduralneho odkladu za predpokladu, ze:

a)

b)

v pripade leteckého dopravcu Kataru:

i) letecky dopravca ma hlavné miesto podnikania v Katare a je drzitel'om platnej
prevadzkovej licencie v stllade s prisluSnymi pravnymi predpismi Kataru;

i) ucinnu regulacntl kontrolu leteckého dopravcu vykonava a udrziava Katar a

iii)  leteckého dopravcu priamo alebo prostrednictvom véacsinového vlastnictva
vlastni a u¢inne kontroluje Katar a/alebo jeho Statni prislusnici;

v pripade leteckého dopravcu Eurdpskej Unie:

)} letecky dopravca je usadeny na tizemi Eurdpskej Gnie podla zmlav EU a je
drzitelom platnej prevadzkovej licencie v sulade s pravnymi predpismi Eurdpskej
unie;

i) Clensky §tit EU zodpovedny za vydavanie osvedéeni leteckych
prevadzkovatelov vykondva audrziava ucinni regulacni kontrolu leteckého
dopravcu a je jasne urceny prislusny organ a
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d)

2.

iii)  leteckého dopravcu priamo alebo prostrednictvom vaé$inového vlastnictva
vlastni a u¢inne kontroluje ¢lensky S$tat alebo Elenské Staty Eurdpskej tnie alebo
Eurdpskeho zdruzenia vol'ného obchodu a/alebo Statni prislusnici takychto Statov;

su dodrzané ustanovenia uvedené v ¢lankoch 13 a 14 tejto dohody a

letecky dopravca spiiia podmienky podla zakonov a pravnych predpisov, ktoré na
vykonavanie medzinarodnej leteckej dopravy zvycajne uplatituje strana dohody, ktora
ziadost’ posudzuje.

Kazda strana dohody pri udel'ovani prevadzkovych oprévneni a technickych povoleni

pristupuje k vSetkym dopravcom druhej strany dohody nediskrimina¢nym spdsobom.

1.

Po prijati ziadosti o prevadzkové opravnenie od leteckého dopravcu jednej strany

dohody druha strana dohody uzna akékol'vek rozhodnutia o spdsobilosti a/alebo
obcCianstve vydané prvou stranou dohody, vztahujuce sa na uvedeného leteckého
dopravcu, akoby také rozhodnutie vydali jej vlastné prislusné organy, a nebude v tychto

veciach d’alej konat’ s vynimkou ustanoveni uvedenych v ¢lanku 4 ods. 2 tejto dohody.
Na zabranenie pochybnostiam sa tento odsek nevztahuje na uznavanie rozhodnuti vo
vzt'ahu k bezpe¢nostnym osvedceniam alebo licenciam, bezpec¢nostnym dohodam alebo

poistnym krytiam.

CLANOK 4

Zamietnutie, zruSenie, pozastavenie a obmedzenie opravnenia

Ktordkol'vek strana dohody moéze zamietnut, zruSit, pozastavit alebo obmedzit

prevadzkové opravnenia alebo technické povolenia alebo inak zamietnut’, pozastavit’, ulozit’
podmienky alebo obmedzit’ prevadzku leteckého dopravcu druhej strany dohody, ak:

a)

v pripade leteckeho dopravcu Kataru:

i) letecky dopravca nema hlavné miesto podnikania v Katare alebo nie je
drzitel'om platnej prevadzkovej licencie v sulade s prislusSnymi pravnymi predpismi
Kataru;

i) ucinna regulaéna kontrolu leteckého dopravcu nevykonava alebo neudrziava
Katar alebo
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iii)  leteckého dopravcu priamo alebo prostrednictvom véaéSinového vlastnictva
nevlastni alebo ho uc¢inne nekontroluje Katar a/alebo katarski $tatni prislusnici;

b) v pripade leteckého dopravcu Eurdpskej unie:

1) letecky dopravca nie je usadeny na tizemi Eurépskej tnie podla zmlav EU
alebo nie je drzitelom platnej prevadzkovej licencie v stlade s prdvnymi predpismi
Eurdpskej unie;

i) Glensky §tat EU  zodpovedny =za vydavanie osvedéeni leteckych
prevadzkovatel'ov nevykondva alebo neudrziava u¢innt regula¢na kontrolu leteckého
dopravcu alebo prislusny organ nie je jasne ur¢eny alebo

i)  leteckého dopravcu priamo alebo prostrednictvom viaésinového vlastnictva
nevlastni alebo ho G¢inne nekontroluje ¢lensky Stat alebo ¢lenské Staty Europskej
unie alebo Eurdpskeho zdruzenia vol'ného obchodu a/alebo $tatni prislusnici takychto
Statov;

c) letecky dopravca nedodrziava zédkony a pravne predpisy uvedené v ¢lanku 6 tejto
dohody a/alebo zdkony a pravne predpisy, ktoré na vykonavanie medzinarodnej
leteckej dopravy zvyc€ajne uplatiiuje strana dohody, ktora Ziadost’ posudzuje.

2. Ak ma strana dohody opodstatnené dovody domnievat’ sa, Ze letecky dopravca druhej
strany dohody sa nachéadza v niektorej zo situacii uvedenych v odseku 1, uvedena strana
dohody mdze poziadat’ druhti stranu dohodu o konzultacie.

3. Takéto konzulticie sa musia zacat’ ¢o najskor, najneskor vSak do tridsiatich (30) dni
od dorucenia takejto Ziadosti. Ak sa nedosiahne uspokojiva dohoda do tridsiatich (30) dni
alebo v dohodnutej lehote od datumu zaliatku takychto konzultécii, alebo ak sa neprijmu
dohodnuté ndpravné opatrenia, pre stranu dohody, ktord poziadala o konzultacie, to
predstavuje dovod konat’ a odmietnut’ vydat’ leteckému dopravcovi druhej strany dohody
prevadzkové opravnenie alebo technické povolenia, zrusit' ich, pozastavit ich, ulozit' vo
vztahu k nim podmienky alebo ich obmedzit’, s cielom zabezpecit’ stlad s ustanoveniami
tohto ¢lanku.

4, Bez ohl'adu na odsek 3, pokial’ ide o odsek 1 pism. ¢) strana dohody moze prijat
okamzité alebo naliehavé opatrenia, ak si to vyZaduje nudzova situdcia, alebo na zabranenie
pokracujiiceho nedodrziavania ustanoveni. Na zabranenie pochybnostiam si pokracujuce
nedodrziavanie ustanoveni vyzaduje, aby otdzka nestladu uz bola vznesena medzi
prislusnymi organmi stran dohody.
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CLANOK 5

Liberalizacia vlastnictva a kontroly

Strany dohody uznavaju potencialne vyhody postupnej liberalizacie vlastnictva a kontroly ich
jednotlivych leteckych dopravcov. Strany dohody suhlasia, Ze vo vhodnom ¢ase v spolo¢nom
vybore preskimaju vzajomnu liberalizaciu vlastnictva a kontroly leteckych dopravcov.
Spolo¢ny vybor mdze ako vysledok tohto preskimania odporucit’ zmeny tejto dohody v
sulade s ¢lankom 25 tejto dohody.

CLANOK 6

Dodrziavanie zdkonov a pravnych predpisov

1. Zékony a pravne predpisy, ktoré sa na Uzemi jednej strany dohody tykaju priletov,
letov a odletov lietadiel pouzivanych na medzindrodnu letecki dopravu, musia letecki
dopravcovia druhej strany dohody dodrziavat’ pri prilete lietadla na toto Uzemie, pobyte na
nom alebo pri odlete z tohto uzemia.

2. V pripade cestujucich, posadky alebo v ich zastupeni alebo batoZiny, nédkladu a/alebo
postovych zésielok leteckych dopravcov druhej strany dohody sa musia dodrziavat’ zdkony a
iné pravne predpisy, ktoré sa na tizemi jednej strany dohody vztahuji na prilety, lety a odlety
cestujucich, posadky, batoziny, ndkladu a/alebo poStovych zasielok v lietadle (vratane
pravnych predpisov tykajicich sa vstupu, odbavenia, pristahovalectva, pasov, colného
odbavenia a karantény alebo v pripade posty poStovych predpisov) pri vstupe lietadla na
Uzemie prvej strany dohody, na tomto Gzemi alebo pri odlete lietadla z tohto Uzemia.

3. Strany dohody na svojom Gzemi povolia leteckym dopravcom druhej strany dohody
prijat’ opatrenia, ktorymi zarucia, ze budu prepravované iba osoby, ktoré maji cestovné
doklady poZadované na vstup na jej zemie alebo tranzit cez izemie druhej strany dohody.

CLANOK 7

Spravodliva hospodarska sut’az

1. Strany dohody suhlasia, ze ich letecki dopravcovia musia mat spravodlivé a
rovnocenné prilezitosti na sut’azenie pri poskytovani leteckych dopravnych sluzieb.
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b)

Strany dohody:

zakédzu, a ak existuju, odstrania vo svojich prislusnych jurisdikciach a s pouzitim
svojich prislusnych vnutornych postupov a procesov akukol'vek formu diskriminacie
alebo nekalych praktik, ktoré by mohli nepriaznivo ovplyvnit spravodlivé a
rovnocenné prilezitosti leteckych dopravcov druhej strany dohody na sutaZzenie pri
poskytovani leteckych dopravnych sluzieb;

neudelia a nepovolia doticie ziadnym leteckym dopravcom, ak tieto dotacie
nepriaznivo ovplyviiuju spravodlivé a rovnocenné prilezitosti leteckych dopravcov
druhej strany dohody na sut’azenie pri poskytovani leteckych dopravnych sluzieb;

3. Bez ohl'adu na odsek 2 pism. b) mdze byt’ udelena tato pomoc:

a)

b)

d)

podpora v prospech insolventnych leteckych dopravcov alebo leteckych dopravcov v
tazkostiach, ak:

)] tdito podpora je podmienena ddoveryhodnym reStrukturalizaénym plédnom
zalozenym na realistickych predpokladoch s cielom zabezpecit’ navrat insolventného
leteckého dopravcu alebo leteckého dopravcu v tazkostiach k dlhodobej
zivotaschopnosti v primeranej lehote; a

i) dotknuty letecky dopravca, jeho investori alebo akcionari sami vyznamne
prispievaju k ndkladom na restrukturalizaciu,

docasna podpora likvidity v prospech leteckého dopravcu v tazkostiach, vo forme
uverov alebo uverovych zaruk obmedzenych na sumu potrebni na udrzanie ¢innosti
dotknutého leteckého dopravcu, kym sa nevypracuje plan restrukturalizacie alebo
likvidacie;

za predpokladu, Ze su obmedzené na minimalne sumy potrebné na dosiahnutie ich
ciel'a a Ze u¢inky na poskytovanie leteckych dopravnych sluzieb su minimalizované:

1) dotacie na napravu $kdd spdsobenych zivelnymi pohromami;

i) v pripade Kataru dot4cie na ndpravu zavaznej poruchy jeho hospodarstva; a v
pripade EU a jej Clenskych Statov dotacie na napravu zévaznej poruchy fungovania
hospodarstva jedného alebo viacerych ¢lenskych statov EU;

dotécie leteckym dopravcom poverenym plnenim jasne uréenych zavizkov sluzieb vo
verejnom zaujme potrebnych na splnenie zakladnych dopravnych potrieb
obyvatel'stva, ktoré nemozno uspokojit’ samotnymi trhovymi silami, za predpokladu,
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7e tieto dotacie st obmedzené na primerant odplatu za poskytnutie dotknutych
leteckych dopravnych sluzieb.

4, Strany dohody zabezpecia, aby kazdy z jej leteckych dopravcov poskytujacich letecké
dopravné sluzby podl'a tejto dohody zverejnil aspon raz ro¢ne finanénu spravu a sprievodny
finan¢ny vykaz, ktory je externe auditovany v sulade s medzinarodne uzndvanymi uctovnymi
normami a normami pre zverejiiovanie finanénych informacii podnikov, akt su napriklad
medzinarodné Standardy financného vykaznictva, a aby v pripade, ze strana dohody poskytne
dotéciu, tato dotacia bola osobitne identifikovana vo finanénej sprave.

5. Kazda strana dohody poskytne na ziadost” druhej strany dohody do 30 dni, ak sa
strany dohody nedohodnu inak, finan¢né spravy a akékol'vek iné informadcie, ktoré ma
primerane k dispozicii, vratane informacii o zalezitostiach upravenych v odseku 4, ktoré
modze druhd strana dohody primerane pozadovat, aby si overila plnenie ustanoveni tohto
¢lanku. Poskytnutie takychto informacii, ak st citlivé z obchodného hladiska, podliecha
dovernému zaobchadzaniu ziadajucou stranou dohody.

6. Kazda strana dohody s pouzitim svojich prislusnych vnutornych postupov a procesov
zavedie a uplatiiuje opatrenia, ktorymi ucinne zakaze a zabrani svojim leteckym dopravcom:

a) zucasthiovat’ sa na zostladenych postupoch vyplyvajacich z vyslovnej alebo
implicitnej dohody alebo rozhodnutia medzi konkurentmi, ktorych cielom alebo
ucinkom je zabranit’, znizit' alebo narusit hospodarsku sutaz. Tento zdkaz mozno
vyhlasit’ za neuplatnitel'ny, ak takéto dohody, rozhodnutia alebo postupy prispeju k
zlepSeniu poskytovania alebo distribicie sluzieb alebo k podpore technického c¢i
ekonomického pokroku, priCom sa spotrebitelom umoZzni primerany podiel na
vyslednych vyhodach, a: 1) neukladaji dotknutym spolo¢nostiam obmedzenia, ktoré
nie s nevyhnutné na dosiahnutie tychto cielov; ii) neumoznuji takymto
spolo¢nostiam vylucit hospodarsku sutaz vo vztahu k podstatnej Casti danych
sluzieb;

b)  zneuzivat dominantné postavenie sposobom, ktory mdze mat vplyv na letecké
dopravné sluzby na uzemie/z izemia danej strany dohody, a

c) koncentracie medzi leteckymi dopravcami, ktoré vyznamne brania efektivnej
hospodarskej sutazi, najmi v dosledku vytvarania alebo posiliiovania dominantného
postavenia.

7. Ak sa strana dohody (d’alej len ,,konajuca strana dohody*) domnieva, ze spravodlivé a
rovnocenné prilezitosti konkurovat’, ktoré maju jej dopravcovia, st nepriaznivo ovplyvnené:

a)  diskriminaciou alebo nekalymi praktikami zakdzanymi podl'a odseku 2 pism. a);

b)  dotaciou zakazanou podl'a odseku 2 pism. b) s vynimkou dotacii uvedenych v odseku
3
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c) neplnenim povinnosti transparentnosti stanovenych v odsekoch 4 a 5 alebo

d)  neplnenim povinnosti stanovenych v odseku 6 zo strany druhej strany dohody,

moze postupovat’ v sulade s odsekmi 8 az 10.

8. Konajuca strana dohody predlozi pisomnt ziadost’ o konzultacie druhej strane dohody
a prilozi k nej pisomnu spravu so svojimi pripomienkami a vecnymi dokazmi. Konzultacie sa
musia zacat' do tridsiatich (30) dni od dorucenia Ziadosti, ak sa strany dohody nedohodnu
inak. Ziadost’ o konzultdcie moZno podat’ aj v spoloénom vybore.

9. Ak sa konajuca strana dohody a druha strana dohody nedohodnt na tejto zalezitosti
do Sest'desiatich (60) dni od zaciatku konzultacii alebo v inej lehote odsuhlasenej stranami
dohody alebo spolo¢nym vyborom, konajiuca strana dohody moze prijat’ opatrenia voci
leteckym dopravcom zucastnenym na spornom konani alebo ktori profitovali z diskriminacie,
nekalych praktik alebo dotknutych dotacii. Najneskor pétnast’ (15) dni pred vykonanim
akéhokol'vek takéhoto opatrenia ho konajtca strana dohody pisomne oznami druhej strane

dohody.

10. Opatrenia prijaté podl'a predchadzajuceho odseku musia byt vhodné, primerané a
obmedzené¢ z hl'adiska ich rozsahu a trvania na to, ¢o je nevyhnutne potrebné, s cielom
zmiernit’ uyjmu dopravcov konajlcej strany dohody a odstranit’ neopravnenu vyhodu, ktort
ziskali dopravcovia, proti ktorym st namierené.

11.  VSetky kroky a opatrenia prijaté podl'a odseku 9 sa uplatiiuji bez toho, aby bolo
dotknuté pravo ktorejkol'vek strany dohody pristapit ku konaniu o urovnani sporu
stanovenému v ¢lanku 23 tejto dohody.

12. Ak su zélezitosti tykajlice sa tohto ¢lanku postupené na konanie o urovnani sporu
stanovené v Clanku 23 tejto dohody, lehoty uvedené v odsekoch 10, 11 a 12 uveden¢ho
¢lanku sa skratia na polovicu.

13.  Ziadnym ustanovenim tejto dohody nesmie byt ovplyvnena, obmedzena alebo
akokol'vek ohrozend autorita alebo pravomoc orgdnov stran dohody na ochranu hospodarske;j
sttaze alebo sudov, ktoré preskimavaji rozhodnutia tychto organov. Akykol'vek krok, ktory
nejaka strana dohody prijme podla odseku 9 tohto ¢lanku, sa uplatiiuje bez toho, aby boli
dotknuté pripadné kroky a opatrenia prijaté uvedenymi organmi a sudmi, a to aj konajlcou
stranou dohody. Rozhodnutia sudov, ktoré preskumavaju kroky a opatrenia uvedenych
prislusnych organov, st vynaté z mechanizmu urovnavania sporov podla ¢lanku 23 tejto
dohody.

CLANOK 8

Obchodné prilezitosti
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Podnikanie

1. Strany dohody suhlasia, Ze prekazky, ktorym ¢elia obchodné subjekty pri podnikani,
by obmedzovali vyhody, ktoré sa maju dosiahnut’ touto dohodou. Strany dohody sa preto
zapoja do ucinného a reciprocného procesu odstraiiovania prekazok pri podnikani
obchodnych subjektov oboch stran dohody, pokial' takéto prekazky obmedzuji obchodné
operécie, narusuju hospodarsku stut’az alebo ovplyviiuji rovnaké podmienky sat’aze.

2. Spolo¢ny vybor zriadeny podl'a ¢lanku 22 tejto dohody vypracuje postup spoluprace
vo vzt'ahu k podnikaniu a obchodnym prilezitostiam. V sulade s ¢lankom 22 tejto dohody
modze strana dohody poziadat o zasadnutie spolocného vyboru s cielom prediskutovat
akékol'vek otazky tykajuce sa uplatiiovania tohto ¢lanku.

Zéastupcovia leteckych dopravcov

3. Letecki dopravcovia kazdej strany dohody maji pravo slobodne si zriadit’ pobocku a
priestory na Uzemi druhej strany dohody potrebné na poskytovanie leteckej dopravy a na
propagaciu a predaj leteckych dopravnych sluzieb a suvisiacich Cinnosti, ako aj pravo
predavat’ a vydavat’ letenky a/alebo letecké nakladné listy, a to tak vlastné, ¢i iného leteckého
dopravcu.

4, Letecki dopravcovia kazdej strany dohody maju pravo v sulade so zdkonmi a
pravnymi predpismi druhej strany dohody, ktoré sa tykaju vstupu, pobytu a zamestnania,
priviest a drzat’ na Gzemi druhej strany dohody riadiacich, obchodnych, technickych,
prevadzkovych a inych odbornych zamestnancov, ktori st potrebni na podporu poskytovania
leteckej dopravy. Obe strany dohody v pripade potreby ulahia a urychlia udelovanie
pracovnych povoleni pre personal zamestnany v kancelariach podl'a tohto odseku, vratane
0s0b vykonavajucich urcit¢ docCasné ulohy, ktoré nepresiahnu devitdesiat (90) dni,
podliehajucich prisluSnym platnym zdkonom a pravnym predpisom. Letecki dopravcovia
kazdej strany dohody sa mo6zu slobodne rozhodnut’ spolupracovat’ na izemi druhej strany
dohody s hlavnym obchodnym zastupcom podl’a svojho vyberu alebo bez neho.

Pozemné obsluha

5. Kazdy letecky dopravca ma v suvislosti s pozemnou obsluhou na Uzemi druhej strany
dohody:

a)  pravo vykonavat pozemnu obsluhu pre vlastni potrebu alebo
b)  pravo vybrat si spomedzi konkurenénych poskytovatel'ov vratane inych leteckych

dopravcov, ktori poskytuju Uplné alebo ciasto¢né sluzby pozemnej obsluhy, ak je
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tymto poskytovatel'om na zdklade zdkonov a inych pravnych predpisov kazdej strany
dohody povoleny pristup na trh a ak sa tito poskytovatelia nachadzaju na trhu.

Prava podla pismen a) a b) tohto odseku podliehaju len Specifickym obmedzeniam
stvisiacim s dostupnymi priestormi alebo dostupnou kapacitou a vyplyvajicim z potreby
zachovavat’ bezpecnu prevadzku letiska. Ak takéto obmedzenia obmedzujt, zabraiuji alebo
znemoziuju pozemnu obsluhu pre vlastnu potrebu a ak neexistuje €¢innd hospodarska sut'az
medzi poskytovatel'mi, ktori poskytuji sluzby pozemnej obsluhy, prislusna strana dohody
zabezpeci, aby vsetky tieto sluzby boli dostupné vsetkym leteckym dopravcom rovnocenne a
nediskriminacne. Ceny za takéto sluzby sa urcia na zaklade relevantnych, objektivnych,
transparentnych a nediskriminaé¢nych kritérii.

Pridel'ovanie prevadzkovych intervalov na letiskach

6. Kazda strana dohody zabezpeci, aby jej predpisy, usmernenia a postupy tykajuce sa
pridelovania prevadzkovych intervalov na letiskdch jej uzemi boli uplatiiované transparentne,
ucinne, nediskriminacne a vcas.

Prevadzkové plany, programy a cestovné poriadky

1. Strana dohody si moze vyziadat’ ozndmenie prevadzkovych planov, programov alebo
cestovnych poriadkov leteckej dopravy prevadzkovanej na zéklade tejto dohody len na
informacné ucely. Ak si ktordkol'vek strana dohody vyziada takéto ozndmenie, musi
obmedzit' administrativne zat'azenie sprostredkovatel'skych subjektov leteckej dopravy a
leteckych dopravcov druhej strany dohody spojené s tymito poziadavkami a postupmi na
minimalnu Grovei.

Predaj, miestne vydavky a prevod finan¢nych prostriedkov

8. Ktorykol'vek letecky dopravca kazdej strany dohody sa mdZzZe zapojit' do predaja
leteckych dopravnych sluZieb a stvisiacich sluzieb na Gzemi druhej strany dohody priamo
a/alebo podla svojho rozhodnutia prostrednictvom svojich obchodnych zéstupcov, inych
sprostredkovatel'ov, ktorych urci letecky dopravca, alebo prostrednictvom internetu alebo
inym dostupnym spdsobom. Kazdy letecky dopravca ma pravo predavat tieto dopravné
sluzby a stvisiace sluzby a kazdy mé pravo si tieto dopravné sluzby a stvisiace sluzby kuapit’
v mene platnej na danom uzemi alebo vo vol'ne zmeniteI'nych menach.

9. Leteckym dopravcom kazdej strany dohody sa umozni, aby miestne vydavky, okrem
iného aj na nakup paliva, uhradzali na uzemi druhej strany dohody v miestnej mene. Podl'a
svojho rozhodnutia mézu letecki dopravcovia kazdej strany dohody uhradzat’ tieto vydavky
na uzemi druhej strany dohody vo vol'ne zmenite'nych menéch, a to za trhovy vymenny kurz.
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10.  Kazdy letecky dopravca ma na poziadanie pravo kedykol'vek a akokol'vek zmenit’ na
vol'ne zmenitené meny a previest’ prijmy z miestneho podnikania z Gizemia druhej strany
dohody do krajiny svojho vyberu. Zmena a prevod prostriedkov sa umoznia rychlo, bez
obmedzeni alebo zdanenia prostriedkov, za trhovy vymenny kurz platny na aktualne
transakcie a prevody v den, ked letecky dopravca predlozi Gvodnu ziadost o prevod
prostriedkov, a nesmie podliehat’ Ziadnym poplatkom s vynimkou poplatkov, ktoré zvycajne
uctuju banky za vykonanie zmeny a prevodu.

Obchodné dohody o spolupraci

11.  Pri prevadzkovani alebo ponukani sluzieb podla tejto dohody ktorykol'vek letecky
dopravca strany dohody moze uzatvarat’ obchodné dohody o spolupraci, ako st napr. dohody
o vyhradeni Casti kapacity lietadla alebo dohody o spolo¢nych letovych kédoch, s:

a)  ktorymkol'vek leteckym dopravcom alebo leteckymi dopravcami stran dohody,

b)  ktorymkol'vek leteckym dopravcom alebo leteckymi dopravcami tretej krajiny
a/alebo

c)  poskytovatelom povrchovej dopravy (pozemnej alebo namornej) ktorejkol'vek
krajiny,

za predpokladu, Ze i) prevadzkujici dopravca je drzitelom prislusnych dopravnych prav, ii)
obchodni dopravcovia maju prislusné zakladné trate v letovom poriadku a iii) tieto dohody
splnajua regula¢né poziadavky, ktoré sa na takéto dohody zvy€ajne uplatiiuju.

12. Pri prevadzkovani alebo pontkani sluzieb podla tejto dohody ktorykol'vek letecky
dopravca strany dohody moZe uzatvarat’ obchodné dohody o spolupraci, ako st napr. dohody
o vyhradeni casti kapacity lietadla alebo dohody o spolo¢nych letovych kdédoch, s
dopravcom, ktory prevadzkuje dopravu na vnutroStdtnom useku, za predpokladu, Ze i) je
si¢astou medzinarodného letu a ii) tieto dohody spliiaju poziadavky, ktoré sa na takéto
dohody zvyc€ajne uplatiiuju. Na ucely tohto odseku sa vnutroStatnym usekom v pripade
prevadzkujlceho dopravcu z Eurdpskej Gnie rozumie trat’ na Gzemi &lenského $tatu EU a v
pripade prevadzkujiceho dopravcu z Kataru trat’ na izemi Kataru.

13.  Pokial’ ide o osobnu dopravu preddvanu v ramci obchodnych dohdd o spolupréci,
kupujtici musi byt informovany na predajnom mieste alebo v kazdom pripade pri odbaveni,
alebo ak sa pre nadvizujuci let nevyzaduje odbavenie, pred nastupom do lietadla, o tom, ktori
prevadzkovatelia dopravy budu prevadzkovat’ jednotlivé useky.

Intermodalne sluzby
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14.  Pokial’ ide o dopravu cestujucich, poskytovatelia povrchovej dopravy nepodliehaju
zakonom ani pravnym predpisom upravujucim letecku dopravu, ato vyhradne na zaklade
toho, ze takato povrchova dopravu pontka letecky dopravea pod vlastnym menom.

15.  Bez ohladu na iné ustanovenia tejto dohody sa leteckym dopravcom a nepriamym
poskytovatel'om nakladnej prepravy stran dohody bez obmedzenia povoli v suvislosti s
medzinarodnou leteckou dopravou vyuzivat aktukol'vek povrchovii nakladnu dopravu do
miest alebo z miest na Uzemi stran dohody alebo tretich krajin vratane dopravy na vsetky
letisk& s priestormi na colné odbavenie alebo z tychto letisk a v pripade potreby vratane prav
na dopravu nakladu pod colnym dohladom podl'a uplatniteI'nych zakonov a pravnych
predpisov. V pripade takéhoto nakladu, ¢i uz sa prepravuje povrchovou dopravou alebo
letecky, sa zabezpec¢i pristup k letiskovému colnému odbaveniu a zariadeniam. Letecki
dopravcovia sa mozu rozhodnut, ze si budu zabezpecovat povrchovi dopravu sami alebo na
zaklade dohody s inymi poskytovatel'mi povrchovej dopravy vratane povrchovej dopravy,
ktor( prevadzkuja ini letecki dopravcovia alebo nepriami poskytovatelia ndkladnej leteckej
dopravy. Takéto intermodalne ndkladné sluzby mozno poskytovat’ za jednotnt spolocnu cenu
za kombinovanu leteckd a povrchovl dopravu, ak odosielatelia nie st uvedeni do omylu z
hl'adiska skuto¢nosti tykajtcich sa takejto dopravy.

Franchising a oznacovanie

16.  Letecki dopravcovia kazdej strany dohody st opravneni uzatvarat’ franchisingové
dohody alebo dohody o oznacovani so spolonostami vratane leteckych dopravcov kazdej
strany dohody alebo tretich krajin, pokial’ letecki dopravcovia maju prisluSné opravnenie a
spiiaji podmienky stanovené v zakonoch a pravnych predpisoch, ktoré strany dohody
zvyCajne uplatiiuju na takéto dohody, najmd na tie, ktoré vyzaduji zverejnit' totoZnost’
leteckého dopravcu vykonévajiceho tato sluzbu.

Prenjom

17. Strany dohody udelia navzajom leteckym dopravcom druhej strany pravo poskytovat
sluzby na zaklade tejto dohody:

a) s pouzitim lietadiel prenajatych bez posadky od akéhokol'vek prenajimatel’a;

b) s pouzitim lietadiel prenajatych s posadkou od inych leteckych dopravcov tej istej
strany dohody ako najomca;

C) s pouzitim lietadiel prenajatych s posadkou od leteckych dopravcov z inej krajiny ako
strana dohody najomcu, za predpokladu, Ze prenajom je odévodneny vynimocnymi
potrebami, sezénnymi kapacitnymi potrebami alebo prevadzkovymi tazkostami
najomcu a prendjom nepresiahne cas, ktory je nevyhnutne potrebny na splnenie
takychto potrieb alebo prekonanie takychto tazkosti.
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Dotknuté strany dohody mézu vyzadovat, aby zmluvy o prenajme boli schvalené ich
prislusnymi orgdnmi na ucely overenia stladu s podmienkami stanovenymi v tomto odseku a
s uplatnitelnymi poziadavkami na bezpecCnost’ a bezpeCnostni ochranu. Ak vSak strana
dohody vyzaduje takéto schvalenie, usiluje sa urychlit schvalovacie postupy a
minimalizovat’ administrativne zatazenie dotknutych dopravcov. Na zabranenie
pochybnostiam sa ustanovenia tohto odseku uplatituji bez toho, aby boli dotknuté zédkony a
pravne predpisy strany dohody, pokial ide o prenajom lictadiel leteckymi dopravcami
uvedenej strany dohody.

CLANOK 9

Cla

1. Pri prilete na Gzemie jednej strany dohody lietadla prevadzkované v ramci
medzinarodnej leteckej dopravy leteckymi dopravcami druhej strany dohody, ich bezné
vybavenie, pohonné latky, maziva, spotrebné technické zasoby, pozemné vybavenie,
nahradné diely (vratane motorov), zasoby lietadla (okrem iného potravin, napojov, tabaku a
inych produktov uréenych na pouzivanie cestujicimi alebo predaj cestujiicim v obmedzenom
mnozstve pocas letu) a d’alSie predmety uréené na vyuzivanie alebo vyuzivané vylucne v
stvislosti s prevadzkou alebo udrzbou lietadla v medzinarodnej leteckej doprave, su na
zaklade reciprocity a za predpokladu, ze toto vybavenie a zasoby zostanu na palube lietadla,
oslobodené od vsetkych dovoznych obmedzeni, dani z majetku, kapitalovych poplatkov,
colnych poplatkov, spotrebnych dani, poplatkov za prehliadky, dane z pridanej hodnoty
(DPH) alebo inych podobnych nepriamych dani, a od podobnych poplatkov a odvodov, ktoré
su:

a)  uloZené vnutroStatnymi alebo miestnymi organmi alebo Eurdpskou tiniou a

b)  nie st zalozené na cene za poskytované sluzby.

2. Na zdklade reciprocity su tiez oslobodené od dani, odvodov, ciel, poplatkov a
odvodov uvedenych v odseku 1 tohto ¢lanku s vynimkou poplatkov vychadzajtcich z ceny za
poskytnuté sluzby:

a) palubné zasoby, ktoré sa privezu alebo dodaju na Uzemie jednej strany dohody a
nakladajii na palubu v primeranych mnoZstvach na pouZitie v odlietajicom lietadle
leteckého dopravcu druhej strany dohody, ktory zabezpecuje medzinarodnu letecku
dopravu, aj ked sa tieto zdsoby maju pouzivat pocas Casti letu uskutocnenej nad
uvedenym Gzemim;
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b)  pozemné vybavenie a ndhradné diely (vratane motorov) dovezené na Uzemie strany
dohody na ucely servisu, udrzby alebo opravy lietadla leteckého dopravcu druhej
strany dohody, ktoré sa pouziva v medzindrodnej leteckej doprave;

c) palivo, maziva a spotrebné technické zésoby v lietadle dovezené alebo dodané na
Uzemie strany dohody na pouzitie v lietadle leteckého dopravcu druhej strany
dohody, ktoré¢ sa pouziva v medzinarodnej leteckej doprave, aj ked sa tieto zasoby
maju pouzivat’ pocas Casti letu uskuto¢nenej nad uvedenym tzemim;

d) tlacoviny, tak ako ustanovuju colné pravne predpisy kazdej strany dohody, dovezené
alebo dodané na Uzemie jednej strany dohody a nalozené na palubu na pouzitie
Vv odlietajicom lietadle leteckého dopravcu druhej strany dohody, ktoré sa pouziva
v medzinarodnej leteckej doprave, aj ked’ sa tieto zasoby maji pouzivat’ pocCas Casti
letu uskuto¢nenej nad uvedenym tGzemim, a

e)  bezpe€nostné zariadenia a zariadenia bezpe¢nostnej ochrany na pouzitie na letiskach
alebo nékladnych terminaloch.

3. Ziadne ustanovenie tejto dohody nebrani strane dohody v tom, aby na
nediskriminaénom zaklade ulozila dane, odvody, cla, poplatky alebo odvody na palivo
dodavané na jej izemi na pouzitie v lietadlach leteckého dopravcu, ktory prevadzkuje lety
medzi dvomi miestami na jej Uzemi.

4. Bezné palubné vybavenie, ako aj material, zasoby a nahradné diely uvedené v
odsekoch 1 a 2 tohto c¢lanku, ktoré sa zvyCajne ponechdvaji na palube lietadla
prevadzkovaného leteckym dopravcom jednej strany dohody, sa mdzu vylozit na Gzemi
druhej strany dohody len so suhlasom colnych organov danej strany dohody a moéze byt
potrebné drzat’ ich pod dohl'adom alebo kontrolou uvedenych organov az dovtedy, kym sa
nevyvezu naspat’ alebo sa s nimi v sulade s colnymi predpismi nenaloZi inak.

5. Vynimky stanovené v tomto ¢lanku sa uplatiuju aj vtedy, ked’ letecki dopravcovia
jednej strany dohody uzavreli s inym leteckym dopravcom, ktory obdobne vyuziva takéto
vynimky udelené druhou stranou dohody, zmluvu o pdézicke alebo prevode poloziek
uvedenych v odsekoch 1 a 2 tohto ¢lanku na izemie druhej strany dohody.

6. Ziadne ustanovenie tejto dohody nebrani Ziadnej strane dohody v tom, aby uloZila
dane, odvody, clé alebo poplatky na tovar preddvany na iny ucel ako na spotrebu cestujucimi
na palube na tseku leteckej dopravnej sluzby medzi dvoma miestami na jej izemi, na ktorych
je povoleny nastup do lietadla a vystup z neho.

7. Batozina a naklad v priamom tranzite cez izemie strany dohody st oslobodené od
dani, ciel, poplatkov a inych podobnych odvodov, ktoré nevychadzaju z ceny za poskytovanu
sluzbu.
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8. Na vybavenie a zasoby uvedené v odsekoch 1 a 2 tohto ¢lanku sa moze vzt'ahovat
poziadavka, aby boli drzané pod dohl'adom alebo kontrolou prislusnych orgénov.

9. Ustanovenia prislusnych dohovorov, ktoré su v platnosti medzi &lenskym $tatom EU a
Katarom s cielom predchadzat” dvojitému zdaneniu prijmov a kapitalu, sa touto dohodou
nemenia.

CLANOK 10

Pouzivatel'ské poplatky

1. Kazda strana dohody zabezpeci, aby poplatky za pouZivanie zariadeni leteckej
navigacie a riadenia letovej prevadzky, ktoré jej prislusné spoplatitujuce organy alebo
subjekty mozu ukladat’ leteckym dopravcom druhej strany dohody, vychadzali z ndkladov a
aby neboli diskrimina¢né. Akékol'vek takéto pouzivatel'ské poplatky sa v kazdom pripade
vymeraju leteckym dopravcom druhej strany dohody za podmienok, ktoré nie si menej
priaznivé ako najpriaznivejS§ie podmienky dostupné pre akéhokol'vek iného leteckého
dopravcu.

2. Kazda strana dohody zabezpeci, aby pouzivatel'ské poplatky, ktoré jej prislusné
spoplatitujiice organy alebo subjekty moézu ukladat’ leteckym dopravcom druhej strany
dohody za pouzivanie letisk, zariadeni bezpecnostnej ochrany letectva a suvisiacich zariadeni
a sluzieb, s vynimkou poplatkov uloZzenych za sluzby uvedené v ¢lanku 8 ods. 5 tejto dohody,
neboli nespravodlivo diskriminaéné a aby boli spravodlivo rozdelené medzi jednotlivé
kategorie pouzivatel'ov. Tieto poplatky musia odrazat’, ale nesmu prevySovat’ uplné naklady
prislusnych spoplatiiujicich organov alebo subjektov na poskytovanie prislusnych zariadeni a
sluzieb letisk, zariadeni a sluZieb spojenych s bezpe¢nostnou ochranou letectva na letisku
alebo na tych letiskdch, kde sa uplatiuje spolocny systém spoplatiovania. V tychto
poplatkoch moze byt zahrnutd primerand navratnost’ aktiv po zapocitani odpisov. Zariadenia
a sluzby, za pouzivanie ktorych sa uctuju poplatky, sa poskytuju efektivne a hospodarne.
Takéto poplatky sa v kazdom pripade uplatiuju na leteckych dopravcov druhej strany dohody
za podmienok, ktoré nie su menej priaznivé ako najpriaznivejSie podmienky dostupné pre
akéhokol'vek iného leteckého dopraveu v ¢ase uplatnenia poplatkov.

3. Kazda strana dohody vyzaduje, aby prislusné spoplatitujiice organy alebo subjekty na
jej Uzemi aletecki dopravcovia, ktori pouzivaju sluzby a zariadenia, viedli konzultacie
a vymienali si takéto informéacie, ktoré mézu byt potrebné na umoznenie presného posudenia
primeranosti poplatkov v stlade so zadsadami stanovenymi v odsekoch 1 a2 tohto ¢lanku.
Prislusné spoplatiiujice organy alebo subjekty s primeranym predstihom oznamia
pouzivatel'om kazdu navrhovani zmenu pouZzivatel'skych poplatkov, aby pouzivatelia mohli
vyjadrit’ svoj ndzor a predlozit’ pripomienky pred vykonanim tychto zmien.
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CLANOK 11

Cestovné a sadzby

1. Strany dohody umoznia, aby letecki dopravcovia stran dohody stanovovali cestovné a
sadzby vol'ne na zaklade slobodnej a spravodlivej hospodarskej sut’aze.

2. Kazda strana dohody mdze na nediskriminacnom zaklade pozadovat, aby letecki
dopravcovia oboch stran dohody oznamili jej prisluSnym organom cestovné a sadzby, ktoré
ponukaju za lety z jej Gizemia, a to v zjednoduSenej forme a iba na informacné ucely. Letecki
dopravcovia mdézu byt povinni predlozit' takéto ozndmenie najskor pri prvotnej ponuke
cestovného alebo sadzby.

CLANOK 12

Statistika

1. Strany dohody spolupracuji v rdmci spolo¢ného vyboru na ulahfeni vymeny
Statistickych tidajov suvisiacich s leteckou dopravou podla tejto dohody.

2. Kazda strana dohody poskytne na poziadanie druhej strany dohody neutajovanu a nie
obchodne citlivi dostupnu Statistiku leteckej dopravy podla tejto dohody, ktora sa vyzaduje v
stlade s prislusnymi zakonmi a pravnymi predpismi stran dohody, na nediskriminaénom
zéklade a ktort mozno v primeranej miere vyZadovat.
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HLAVA I
SPOLUPRACA V OBLASTI REGULACIE

CLANOK 13

Bezpecnost letectva

1. Strany dohody opdatovne potvrdzuju vyznam tzkej spoluprace v oblasti bezpe¢nosti
letectva. V tejto suvislosti sa strany dohody podla potreby zapéjaja do d’alSej spoluprace v
oblasti vysetrovania nehod, vyvoja v oblasti reguldcie, vymeny informacii o bezpec¢nosti,
moznej vzajomnej ucasti na ¢innostiach dohl'adu alebo pri vykonavani spolo¢nych ¢innosti
dohl'adu a rozvoja spolo¢nych projektov a iniciativ.

2. Druha strana dohody a jej letecké urady uznaji za platné osvedcenia letovej
sposobilosti, osved¢enia o sposobilosti a preukazy sposobilosti vydané alebo uznané za platné
jednou stranou dohody, ktoré su nad’alej v platnosti, a to na ucely prevadzkovania leteckych
dopravnych sluzieb, za predpokladu, ze takéto osvedcenia alebo preukazy spdsobilosti boli
vydané alebo uznané za platné prinajmensom na zaklade prislusnych medzinarodnych noriem
a odportcani a postupov pre letecké navigacné sluzby stanovenych podla dohovoru a v
stlade s nimi.

3. Kazda strana dohody moéze kedykol'vek poziadat o konzultacie tykajice sa
bezpe¢nostnych Standardov a poziadaviek, ktoré zachovava a spravuje druha strana dohody v
oblasti leteckych zariadeni, posadok, lietadiel a prevadzky lietadiel. Takéto konzultacie sa
musia uskuto¢nit’ do tridsiatich (30) dni od predloZenia Ziadosti.

4. Ak po takychto konzultaciach ziadajica strana dohody zisti, ze druhd strana dohody
neucinne zachovava a spravuje bezpecnostné Standardy a poziadavky v oblastiach uvedenych
v odseku 3 tohto ¢lanku, ktoré su, ak neexistuje iné rozhodnutie, aspoil rovnaké ako
minimalne normy stanovené podl'a dohovoru, oznami takéto zistenia druhej strane dohody.

Druha strana dohody predloZzi plan napravnych opatreni, ktory zahfila harmonogram
vykondvania, do tridsiatich (30) dni. Plan napravnych opatreni a prislusny harmonogram sa
odsuhlasi medzi stranami dohody pred jeho vykonanim.

Ak druha strana dohody neprijme primerané napravné opatrenie v primeranej lehote, pre
ziadajucu stranu dohody to predstavuje dovod odmietnut’ vydat’ prevadzkové opravnenia
alebo technické povolenia, zrusit' ich, pozastavit’ ich, ulozit’ na ne podmienky alebo ich
obmedzit, alebo inak zamietnut' prevadzku leteckého dopravcu, ktory je predmetom
bezpecnostného dohl'adu druhej strany dohody, zru$it' ju, pozastavit' ju, ulozit' na fu
podmienky alebo ju obmedzit’.

29



5. Kazda strana dohody akceptuje, ze akékol'vek lietadlo prevadzkované leteckym
dopravcom strany dohody alebo v jeho mene mo6zu na izemi druhej strany dohody prislusné
organy druhej strany dohody podrobit’ inSpekcii na odbavovacej ploche s cielom overit
platnost’ prislusnych dokladov lietadla a dokladov ¢lenov jeho posadky a viditelny stav
lietadla a jeho vybavenia, za predpokladu, Zze takéto preskimanie nespdsobi neprimerané
omeskanie v prevadzke lietadla.

6. Ak strana dohody po vykonani inSpekcie na odbavovacej ploche zisti, ze lietadlo
alebo prevadzka lietadla nie st v sulade s minimalnymi normami a postupmi pre letecké
navigatné sluzby stanovenymi podl'a dohovoru, strana dohody upovedomi o takomto
nesulade prevadzkovatel'a lietadla a zaroven poziada o napravné opatrenia, ktoré povazuje za
vhodné. Ak je to vhodné, prislusné organy druhej strany dohody, ktoré st zodpovedné za
bezpecnostny dohl'ad nad leteckym dopravcom prevadzkujiucim lietadlo, mézu byt poziadané
o prevzatie napravného opatrenia, ktoré prijal prevadzkovatel lietadla. Bez ohladu na to,
kazdd strana dohody umozni pristup k vysledkom inSpekcii na odbavovacej ploche
vykonanym v pripade prevadzkovatel'ov lietadiel, ktori spadaji pod bezpecnostny dohlad
druhej strany dohody.

7. Kazda strana dohody ma pravo prijat okamzité opatrenie vratane prava zrusit,
pozastavit’ alebo obmedzit’ prevadzkové opravnenia alebo technické povolenia alebo inak
pozastavit' alebo obmedzit’ ¢innost’ leteckého dopravcu druhej strany dohody, ak dospeje k
zaveru, ze to je nevyhnutné vzhladom na bezprostredné ohrozenie bezpecnosti letectva.
Strana dohody, ktora prijme takéto opatrenia, o tom bezodkladne informuje druhd stranu
dohody a odévodni svoje kroky.

8. Akékol'vek kroky prijaté stranou dohody v stlade s odsekmi 4, 6 alebo 7 tohto ¢lanku
musia byt’ nevyhnutné a primerané vzhl'adom na bezpe€nostny nélez a musia sa ukonc¢it’, ked’
pominu dévody na prijatie uvedenych krokov.

CLANOK 14

Bezpecnostna ochrana letectva

1. Strany dohody zdoraziuju svoj zavdzok dosiahnut najvysSiu tUroven noriem
bezpecnostnej ochrany letectva a v pripade potreby moézu pristupit k uzSiemu dialogu a
spolupraci.

2. Strany dohody opédtovne zdoraziluji svoje vzajomné zavizky zabezpecovat
bezpe€nostnu ochranu civilného letectva voci ¢inom protipradvneho zasahovania, a najma
svoje zavdzky podla dohovoru, Dohovoru o trestnych ¢inoch a niektorych inych ¢inoch
spachanych na palube lietadla podpisaného v Tokiu 14. septembra 1963, Dohovoru
0 potlaceni protipravneho zmocnenia sa lietadiel podpisaného v Haagu 16. decembra 1970,
Dohovoru o potlaani protipravnych ¢inov ohrozujucich bezpec¢nost’ civilného letectva
podpisaneho v Montreale 23. septembra 1971, Protokolu o potla¢ani nasilnych protipravnych
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¢inov na letiskach sluziacich medzinarodnému civilnému letectvu podpisaného v Montreale
24, februara 1988 a Dohovoru o oznaCovani plastickych vybuSnin na 0cel odhalenia
podpisan¢ho v Montreale 1. marca 1991, pokial’ st obidve strany dohody tcastnikmi tychto
dohovorov, ako aj vSetkych ostatnych dohovorov a protokolov tykajticich sa bezpecnostnej
ochrany civilného letectva, na ktorych sa strany dohody zucastiuju.

3. Strany dohody si na poziadanie navzijom poskytni vSetku pomoc potrebni na
zabranenie akémukol'vek ohrozeniu bezpecnostnej ochrany civilného letectva vratane
zabraneniu protipravnemu zmocneniu sa lietadla a inym protipravnym c¢inom proti
bezpecnosti tohto lietadla, jeho cestujucich a posadky, letisk a zariadeni leteckej navigacie,
ako aj kazdému inému ohrozeniu bezpecnostnej ochrany civilného letectva.

4. Strany dohody vo svojich vzajomnych vztahoch konaja v stlade s medzinarodnymi
normami bezpecnostnej ochrany letectva a prislusSnymi odporti¢aniami organizacie ICAO.
Strany dohody vyzaduju, aby prevadzkovatelia lietadiel zapisanych v ich registri,
prevadzkovatelia lietadiel s hlavnym miestom podnikania alebo trvalym sidlom na ich Gzemi
a prevadzkovatelia letisk na ich izemi konali prinajmensom v stlade s tymito ustanoveniami
o bezpec¢nostnej ochrane letectva.

5. Kazda strana dohody zabezpeci, aby sa na jej Uzemi prijali G€inné opatrenia na
ochranu civilného letectva pred ¢inmi nezakonného zasahovania, okrem iného vrétane
detek¢nej kontroly cestujucich a ich priru¢nej batoZiny, detek¢énej kontroly podanej batoZiny,
detek¢nej kontroly a bezpecnostnej kontroly osdb inych nez cestujuci, vratane posadky, ako
aj ich prenaSanych predmetov, detekénej kontroly a bezpecnostnej kontroly nékladu,
posStovych zasielok, dodavok potrebnych pocas letu a letiskovych dodavok, ako aj kontroly
vstupu do letovej Casti letiska a vyhradenych bezpecnostnych priestorov. Tieto opatrenia sa
prispdsobia v stlade so zvySenim ohrozenia bezpe¢nostnej ochrany civilného letectva. Kazda
strana dohody suihlasi s tym, Ze sa musia dodrZiavat’ bezpecnostné ustanovenia pozadované
druhou stranou dohody, ktoré sa tykaju priletu lietadiel na jej Uzemie, ich prevadzky alebo
odletu z neho.

6. Pri plnom zohl'adneni a vzdjomnom reSpektovani zvrchovanosti stran dohody moze
strana dohody prijat’ bezpecnostné opatrenia na vstup na svoje Uzemie, ako aj nudzové
opatrenia, s cielom reagovat na konkrétne ohrozenie bezpecnostnej ochrany, ¢o by mala
bezodkladne oznamit’ druhej strany dohody. Kazda strana dohody posudi kladne kazdu
ziadost’ druhej strany dohody o primerané osobitné bezpecnostné opatrenia a prva strana
dohody prihliadne na uz prijaté bezpecnostné opatrenia druhej strany dohody a akékol'vek
stanoviska druhej strany dohody, ako aj moZné nepriaznivé G¢inky na letecki dopravu medzi
stranami dohody. Okrem pripadu, ked’ to nie je v nadzovej situdcii primerane mozné, kazda
strana dohody vopred informuje druhu stranu dohody o vSetkych osobitnych bezpecnostnych
opatreniach, ktoré planuje zaviest a ktoré¢ by mohli mat vyznamny finan¢ny alebo
prevadzkovy vplyv na letecké dopravné sluzby poskytované podla tejto dohody. V pripade
potreby z naliehavych dévodov mdze kazda strana dohody poziadat’ o zasadnutie spolo¢ného

vyboru na prediskutovanie takychto bezpecnostnych opatreni, ako sa uvadza v ¢lanku 22 tejto
dohody.
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7. Kazda strana dohody vSak uznéava, Ze ziadne ustanovenie tohto ¢lanku neobmedzuje
moznost’ strany dohody odmietnut’ vstup na jej uzemie akémukol'vek letu alebo letom, o
ktorych sa domnieva, ze predstavujii ohrozenie jej bezpecnosti.

8. Ak dbjde k incidentu alebo ak hrozi incident protipravneho zmocnenia sa civilného
lictadla alebo inych protipravnych ¢inov proti bezpecnosti lietadiel, cestujlcich, posadky,
letisk alebo leteckych navigaénych zariadeni, strany dohody si navziajom pomahaji
ulah¢enim komunikacie a d’alSimi vhodnymi opatreniami s cielom rychlo a bezpecne
ukoncit’ tento incident alebo jeho hrozbu.

9. Kazda strana dohody prijme vSetky mozné opatrenia, aby lietadlo, ktoré je predmetom
protipravneho zmocnenia sa alebo inych ¢inov nezdkonného zasahovania a ktoré sa nachadza
na zemi na uzemi tejto strany dohody, zadrzala na zemi, okrem pripadov, ked je jeho odlet
vynuteny prvoradou povinnostou chranit’ l'udské zivoty. Takéto opatrenia sa pokial mozno
prijimaju na z&klade vzajomnych konzultacii.

10. Ak ma strana dohody opodstatneny dévod domnievat’ sa, ze druha strana dohody
nedodrziava ustanovenia tohto ¢lanku, uvedend strana dohody moze poziadat' o okamzité
konzultacie s druhou stranou dohody. Takéto konzultacie sa musia zacat’ do tridsiatich (30)
dni od predloZenia takejto ziadosti alebo neskor, ak je tak dohodnuté. Ak sa nedosiahne
uspokojiva dohoda do tridsiatich (30) dni alebo v dlhsej lehote dohodnutej v sulade s
predchadzajicou vetou, pre stranu dohody, ktora poziadala o konzulticie, to predstavuje
dovod konat’ a odmietnut’ vydat’ leteckému dopravcovi druhej strany dohody prevadzkové
opravnenie alebo technické povolenia, zrusit’ ich, pozastavit’ ich, ulozit’ vo vztahu k nim
podmienky alebo ich obmedzit), s cielom zabezpecit’ sulad s ustanoveniami tohto ¢lanku. Ak
si to vyzaduje nudzova situdcia alebo na zabranenie pokracujliceho nedodrZiavania
ustanoveni tohto ¢lanku, moze strana dohody prijat’ okamzité predbezné kroky.

11.  Akeékol'vek kroky prijaté v sulade s tymto clankom musia byt nevyhnutné a primerané
rieSeniu  bezpecnostnej hrozby a musia sa ukoncit, ak druha strana dohody dodrzi
ustanovenia tohto ¢lanku alebo ak takéto kroky uz nie st potrebné.

CLANOK 15

ManaZzment letovej prevadzky

1. Strany dohody spolupracujii v regula¢nych zalezitostiach tykajtcich sa leteckych
navigaénych sluzieb vratane ich dohladu. RieSia akékol'vek politické otazky tykajice sa
vykonnosti manazmentu letovej prevadzky s cielom optimalizovat’ celkovl efektivnost’ letov,
znizit' ndklady, minimalizovat’ vplyv na zivotné prostredie a zvysit’ bezpecnost’ a kapacitu
systémov.
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2. Strany dohody podnecuji svoje prislusné organy a poskytovatel'ov leteckych
navigaénych sluzieb k spolupraci na otdzkach interoperability s cielom d’alej integrovat’
systémy oboch stran dohody tam, kde je to mozné, znizit’ vplyv leteckej dopravy na zivotné
prostredie a podl'a vhodnosti si vymienat’ informacie.

3. Strany dohody podporuja spolupracu medzi svojimi poskytovatelmi leteckych
navigacnych sluzieb s cielom vymeny letovych tdajov a koordinacie dopravnych tokov na
ucely optimalizacie efektivnosti letov, aby sa zlepSilo vyuZzivanie zdrojov a dosiahla
predvidatelnost’, asova presnost’ a kontinuita sluzieb.

4. Strany dohody suhlasia so spolupracou na programoch modernizacie vratane rozvoja,
zavadzania a najlepSich postupov, pokial ide o ekonomicku efektivnost, manazment letove;j
prevadzky a relevantné aspekty letisk, s cielom podporit’ krizovl ucast’ na overovacich a
demonstra¢nych ¢innostiach.

CLANOK 16
Zivotné prostredie

1. Strany dohody podporuju potrebu ochrany Zivotného prostredia, priCom presadzuju
udrzatel'ny rozvoj leteckej dopravy. Strany dohody maji v umysle spolupracovat, aby
identifikovali otazky slvisiace s vplyvom leteckej dopravy na Zivotné prostredie.

2. Strany dohody uznavaju dolezitost’ spoluprace pri posudzovani a minimalizovani
vplyvov leteckej dopravy na zivotné prostredie v sulade s ciel'mi tejto dohody.

3. Strany dohody uznavaji dolezitost’ boja proti zmene klimy, a teda obmedzovania
alebo zniZovania emisii sklenikovych plynov z vnutroStatnej a medzinarodnej leteckej
dopravy. Dohodli sa na spolupréci v tychto otazkach s cielom vytvorit a zaviest' nastroje
vratane vykonavacich pravidiel pre vyvoj systému kompenzécie a znizovania emisii uhlika v
medzinarodnom letectve (CORSIA) a na akychkol'vek d’al$ich aspektoch osobitného
vyznamu pre rieSenie emisii sklenikovych plynov v odvetvi leteckej dopravy.

4. Strany dohody sa zavazuju k vymene informacii a pravidelnému dialogu medzi
expertmi s cielom zlepSit' spolupracu pri rieSeni vplyvov letectva na Zivotné prostredie
vratane:

a)  vyskumu a vyvoja leteckych technoldgii Setrnych k zivotnému prostrediu;

b) inovacii v manazmente letovej prevadzky zameranych na zniZenie vplyvu leteckej
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dopravy na zivotné prostredie;
€)  vyskumu a vyvoja udrzatel'nych alternativnych pohonnych hmét pre letecka dopravu;

d)  vymeny nazorov na otazky rieSenia vplyvov letectva na Zivotné prostredie a znizenia
emisii z leteckej dopravy a

e) obmedzenia a monitorovania hluku s cielom znizit’ vplyv leteckej dopravy na zivotné
prostredie.

5. Strany dohody v sulade so svojimi multilaterdlnymi pravami a povinnostami
tykajucimi sa zivotného prostredia posilnia spolupracu, a to aj financnu a technologicku, vo
vzt'ahu k opatreniam zameranym na boj proti emisiam sklenikovych plynov z medzinarodnej
leteckej dopravy.

6. Strany dohody uznéavaji potrebu prijimat’ vhodné opatrenia na prevenciu alebo iné
rieSenie vplyvov leteckej dopravy na zivotné prostredie, pokial’ tieto opatrenia budu uplne
zlucitel'né s pravami a povinnostami, ktoré im vyplyvaji podl'a medzindrodného prava.

CLANOK 17
Zodpovednost’ leteckych dopravcov

Strany dohody opéatovne potvrdzuji svoje zavazky na zéklade Dohovoru o zjednoteni
niektorych pravidiel pre medzinarodni leteckG dopravu podpisaného 28. méaja 1999 v
Montreale (d’alej len ,,Montrealsky dohovor®).

CLANOK 18
Ochrana spotrebitel'a

Strany dohody spolupracuju pri ochrane zdujmov spotrebitel'ov v leteckej doprave. Cielom
tejto spoluprace je dosiahnut’ vysoku troven ochrany spotrebitela. Na tento cel sa strany
dohody budt radit’ v spolocnom vybore o otazkach zdujmu pre spotrebitel'ov vratane svojich
planovanych opatreni s cielom dosiahnut’ v maximdalnej moznej miere zblizenie v oblasti
regulacie a kompatibilitu.
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CLANOK 19
Pocitatové rezervacéné systemy

1. Predajcovia pocitacovych rezervaénych systémov (dalej len ,,PRS*) pdsobiaci na
uzemi jednej strany dohody st oprdvneni zavadzat, udrziavat’ a bezplatne spristupiiovat
svoje PRS pre cestovné agentlry alebo cestovné kancelarie, ktorych hlavnym predmetom
¢innosti je predaj produktov cestovného ruchu na tizemi druhej strany dohody, pokial PRS
spiiia vietky prislusné regulaéné poziadavky druhej strany dohody.

2. Strany dohody zruSia akékol'vek existujuce poziadavky, ktoré by mohli obmedzit
pristup PRS jednej strany dohody na trh druhej strany dohody alebo inak obmedzit
hospodarsku sut’az. Strany dohody sa zdrZia prijimania takychto poziadaviek v budiicnosti.

3. Ziadna strana dohody nesmie na svojom uzemi ukladat’ alebo povolit ukladat
predajcom PRS druhej strany odlisné poziadavky v stvislosti s prezentaciou informacii PRS,
nez su tie, ktoré st uloZené na jej vlastnych predajcov PRS alebo na akychkol'vek inych
predajcov PRS na jej trhu. Ziadna strana dohody nesmie branit’ uzatvoreniu dohéd medzi
predajcami PRS, ich poskytovatelmi a ich zakaznikmi v stvislosti s vymenou informacii o
cestovnych sluzbach, ktoré ulahcujii zobrazovanie komplexnych a nestrannych informécii
spotrebitelom alebo plnenie regulacnych poZiadaviek tykajucich sa neutralneho
zobrazovania.

4, Vlastnikom a prevadzkovatefom PRS jednej strany dohody, ktori spiiiajti prislusné
regulacné poZziadavky druhej strany dohody, ak existuja, prinaleZi rovnakd moznost’ vlastnit’
PRS na tzemi druhej strany dohody, ako v pripade vlastnikov a prevadzkovatel'ov inych
PRS, ktori pbsobia na trhu uvedenej strany dohody.

CLANOK 20
Socialne hl'adiska

1. Strany dohody uznavaju, ze je ddlezité¢ zvazovat vplyvy tejto dohody na pracovnu
silu, zamestnanost’ a pracovné podmienky. Strany dohody sa zavdzuju spolupracovat v
otazkach pracovnej sily v rozsahu posobnosti tejto dohody, okrem iného vo vztahu k
vplyvom na zamestnanost, zakladné pracovné prava, pracovné podmienky, socidlnu ochranu
a socialny dialdg.

2. Strany dohody uznavaju pravo kazdej strany dohody stanovit’ si vlastni Uroven
vnutrostatnej pracovnopravnej ochrany, ktorti uzné za vhodnt, a nalezite prisposobit’ alebo
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upravit’ svoje prislusné pravne predpisy a politiky v silade s medzinarodnymi zavazkami.
Strany dohody zabezpelia, aby prava a zasady obsiahnuté v ich prisluSnych zakonom a
pravnych predpisoch neboli ohrozené, ale naopak ucinne vykondvané.

3. Kazda strana dohody bude nad’alej skvalithovat’ uvedené zadkony a pravne predpisy v
sulade so svojimi medzinarodnymi zaviazkami a usilovat’ sa o zabezpecenie a stimulovanie
vysokej Grovne pracovnopravnej ochrany v odvetvi letectva. Strany dohody uznavaju, ze
porusovanie zdkladnych zasad aprav pri praci sa nemoze povazovat za legitimnu
komparativnu vyhodu ani inak pouzit' ako legitimna komparativna vyhoda, ako aj, zZe
pracovné normy by sa nemali vyuZzivat’ na protekcionistické ucely.

4. Strany dohody zddraziuju svoj zavdzok v stilade so svojimi zavizkami vyplyvajiicimi
z Clenstva v Medzindrodnej organizacii praice (MOP) a z Deklaracie MOP o zakladnych
zasadach a pravach pri praci a z nadvézujucich opatreni prijatych na 86. zasadnuti
Medzinarodnej konferencie prace v roku 1998, a to reSpektovat, podporovat a ucinne
vykonavat a uplatiiovat’ zadkladné prava a zésady pri praci.

5. Strany dohody podporuji ciele obsiahnuté v programe déstojnej prace MOP a v
deklaracii MOP o socialnej spravodlivosti pre spravodlivu globalizaciu z roku 2008, ktoré
prijala Medzinarodna konferencia prace na svojom 97. zasadnuti.

6. Kazd4a strana dohody sa zavdzuje vynalozit maximalne usilie na ratifikdciu
zékladnych dohovorov MOP, ak tak eSte neurobila. Strany dohody zvazia aj ratifikaciu inych
dohovorov MOP a néasledne 0¢inné vykonavanie prislusnych medzinarodnych noriem v
oblasti prace a socialnej oblasti relevantnych pre odvetvie civilného letectva s prihliadnutim
na domace okolnosti.

7. Ktorakol'vek strana dohody mdze poZiadat’ o zvolanie zasadnutia spolo¢ného vyboru,
aby preskumal otazky suvisiace s pracou, ktoré Ziadajlica strana dohody povazuje za ddlezité.

HLAVAIII
INSTITUCIONALNE USTANOVENIA

CLANOK 21
Vyklad a vykonavanie

1. Prava ustanovené v tejto dohode si strany dohody udel'uju navzajom. Akékol'vek
zmienka v tejto dohode tykajlca sa prav udelenych leteckym dopravcom strany dohody sa
povazuje len za zmienku o pravach udelenych danej strane dohody. Ziadne ustanovenie tejto
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dohody nemozno vykladat’ tak, ze jeho zdmerom je udelit’ prava alebo ukladat’ povinnosti, na
ktoré sa moézu priamo odvolévat’ Statni prislusnici jednej strany dohody na sudoch alebo
sudnych dvoroch druhej strany dohody.

2. Strany dohody prijma vsetky primerané vseobecné ¢i konkrétne opatrenia na
zabezpecenie plnenia povinnosti vyplyvajucich z tejto dohody.

3. Strany dohody pri uplatiiovani svojich prav na zaklade tejto dohody prijmu opatrenia,
ktoré su primerané a imerné ciel'u uvedenych opatreni.

4. Strany dohody sa zdrzia prijimania akychkol'vek opatreni, ktoré by mohli ohrozit
dosiahnutie ciel'ov tejto dohody.

5. Kazd4a strana dohody je na svojom vlastnom uzemi zodpovednd za riadne
presadzovanie tejto dohody.

6. Ak ma ktorakol'vek strana dohody obavy z mozného porusenia tejto dohody, moze
druhu stranu dohody poziadat’ o informacie a pomoc. Na zaklade takejto Ziadosti druhé strana
dohody poskytne vSetky potrebné informacie a pomoc v stlade s jej platnymi zakonmi a
pravnymi predpismi.

7. Tato dohoda nebrani konzulticidm a rokovaniam medzi prisluSnymi organmi stran
dohody nezavisle od spolo¢ného vyboru, a to ani v oblasti rozvoja leteckej dopravy,
bezpecnostnej ochrany, bezpecnosti, Zivotného prostredia, socidlnej politiky, manazmentu
letovej prevadzky, leteckej infraStruktary, hospodarskej sutaze a ochrany spotrebitel'ov.
Strany dohody informuju spolo¢ny vybor o vysledkoch takychto konzultacii a diskusii, ktoré
mo6zu mat’ vplyv na vyklad alebo vykonavanie tejto dohody.

8. Ak sa v tejto dohode odkazuje na spolupracu medzi stranami dohody, okrem iného aj
v oblasti obchodnych prilezitosti, bezpe¢nostnej ochrany, bezpecnosti, Zivotného prostredia,
manazmentu letove] prevadzky a ochrany spotrebitela, strany dohody sa usiluju ngjst’
spolo¢ny zéklad pre spolo¢né opatrenia s cielom d’alej rozvijat’ tito dohodu a/alebo zlepsit
jej fungovanie v dotknutych oblastiach na zaklade vzajomného suhlasu.

CLANOK 22
Spolo¢ny vybor
1. Spolo¢ny vybor zlozeny zo zéstupcov stran dohody je zodpovedny za dohlad nad

spravou tejto dohody a zabezpecuje jej riadne vykonavanie.
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2.

3.

Spolo¢ny vybor prijima svoj rokovaci poriadok.

Spolo¢ny vybor zasada podl'a potreby, najmenej vSak raz za rok. Ktorakol'vek strana

dohody moze kedykol'vek poziadat o zvolanie zasadnutia spolo¢ného vyboru. Takéto
zasadnutie sa za¢ne v ¢o najskorSom moznom termine, najneskor vSak do dvoch (2) mesiacov
odo dia prijatia ziadosti, ak sa strany dohody nedohodnu inak.

4.

b)

d)

5.

Na ucely riadneho vykonavania tejto dohody spolo¢ny vybor:

zdiel'a informécie vratane zmien zdkonov, pravnych predpisov a politik prislusnych
stran dohody, ktoré mézu mat vplyv na letecké dopravné sluzby, a Statistické
informacie tykajlce sa leteckej dopravy;

predklada odporucania a prijima rozhodnutia v pripadoch, ktoré su vyslovne
stanovené v tejto dohode;

rozvija spolupracu, a to aj v otdzkach v oblasti regulacie;

vedie konzulticie o vSetkych otdzkach uplatiiovania alebo vykladu tejto dohody,
pripadne aj o otazkach leteckej dopravy, ktorymi sa zaoberaji medzindrodné
organizécie, vo vztahoch s tretimi krajinami a v rdmci viacstrannych dohdd vratane
zvazovania pripadného prijatia spolo¢ného pristupu;

posudzuje oblasti, ktoré by bolo mozné zahrnut do tejto dohody, vratane
vypracovania odporucani na zmeny tejto dohody na ucely pristupovania tretich stran
k tejto dohode.

Odportcania a rozhodnutia spolocného vyboru sa prijimaji konsenzom stran dohody.

Rozhodnutia spolocného vyboru su pre strany dohody zavédzné.

1.

CLANOK 23

RieSenie sporov a rozhodcovské konanie

Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 4 tejto dohody, pri akomkol'vek spore tykajucom

sa uplatiovania alebo vykladu tejto dohody moZzu strany dohody pouzit mechanizmus
urovnavania sporov stanoveny v tomto ¢lanku.

2.

Bez toho, aby boli dotknuté akékol'vek predchadzajuce konzultacie medzi stranami

dohody na zéklade tejto dohody, ak niektora strana dohody ma zaujem o uplatnenie
mechanizmu urovnavania sporov stanoven¢ho v tomto ¢lanku, pisomne to oznami druhe;j
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strane dohody a poziada o zasadnutie spolo¢ného vyboru na ucely konzultécie.

3. Ak sa zasadnutie spolo¢ného vyboru neuskutoéni do dvoch (2) mesiacov od dorucenia
ziadosti uvedenej v predchadzajucom odseku alebo v lehote odsuhlasenej stranami dohody,
alebo ak sa spor nevyriesi v spolo¢nom vybore do Siestich (6) mesiacov od uvedenej ziadosti,
spor sa moze na zaklade dohody stran dohody postupit’ osobe alebo organu na rozhodnutie.
Ak strany dohody nedospeju k vzajomnej dohode o postipeni sporu osobe alebo organu na
rozhodnutie, na ziadost’ ktorejkol'vek strany dohody sa predlozi na rozhodcovské konanie.

4, Bez ohl'adu na odsek 2 tohto ¢lanku, ak strana dohody odmietla vydat leteckému
dopravcovi druhej strany dohody prevadzkové opravnenie alebo technické povolenia, zrusila
ich, pozastavila ich, ulozila vo vztahu k nim podmienky alebo ich obmedzila, spor mozno
okamzite postupit’ osobe alebo organu na rozhodnutie alebo ho predlozit’ na rozhodcovské
konanie.

5. Ziadost' o rozhodcovské konanie podava pisomne jedna strana dohody (d’alej len
»iniciujuca strana“) druhej strane dohody (d’alej len ,,0slovena strana®). Iniciujuca strana vo
svojej ziadosti predlozi sporné otdzky, opiSe sporné opatrenie a vysvetli dovody, pre ktoré
povazuje takéto opatrenie za nevyhovujice ustanoveniami tejto dohody.

6. Ak sa iniciujuca strana a oslovena strana nedohodnd inak, rozhodcovské konanie
vedie rozhodcovsky sud zlozeny z troch rozhodcov, ktory sa utvori takto:

a)  iniciujuca strana a oslovena strana vymenuje po jednom rozhodcovi do Sest'desiatich
(60) dni od dorucenia ziadosti o rozhodcovské konanie. Do tridsiatich (30) dni od
vymenovania tychto dvoch rozhodcov iniciujica strana a oslovena strana na zaklade
dohody vymenuju tretieho rozhodcu, ktory bude konat” ako predseda rozhodcovského
stdu;

b)  ak iniciujlca alebo oslovena strana nevymenuje rozhodcu alebo ak treti rozhodca nie
je vymenovany v sulade s pismenom a) tohto odseku, iniciujuca alebo oslovena
strana mozZe poziadat predsedu rady ICAO, aby vymenoval potrebného rozhodcu
alebo rozhodcov do tridsiatich (30) dni od dorucenia uvedenej tejto ziadosti. Ak je
predseda rady ICAO Statnym prislusnikom Kataru alebo ¢lenského $tatu EU, o
vymenovanie je poziadany sluzobne najvysSie postaveny podpredseda tejto rady,
ktory nie je vyluceny z uvedené¢ho dovodu.

7. Dniom zriadenia rozhodcovského sudu je den, ked’ posledny z troch rozhodcov prijal
vymenovanie.

8. Konanie je vedené v sulade s rokovacim poriadkom, ktory prijme spolo¢ny vybor pri
najblizSej moznej prilezitosti s vyhradou ustanoveni tohto ¢lanku a v sulade s ¢lankom 22
0ds. 4 pism. b) a odsekom 5 tejto dohody. Kym spolo¢ny vybor neprijme rokovaci poriadok,
rozhodcovsky sud stanovi svoje vlastné procesné pravidla.

9. Na ziadost’ iniciujucej strany moze rozhodcovsky sid az do svojho kone¢ného nalezu

povolit’ iniciujucej strane prijat’ predbezné napravné opatrenia alebo poziada oslovenu stranu
o prijatie predbeznych napravnych opatreni.
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10. Rozhodcovsky sud predlozi iniciujicej strane a oslovenej strane predbeznt spravu
obsahujticu skutkové zistenia, pouziteI'nost’ prislusnych ustanoveni a zakladné odévodnenie
vSetkych svojich zisteni a odportcani, a to najneskor do devitdesiatich (90) dni odo dna
zriadenia rozhodcovského sidu. Ak usitdi, Zze uvedent lehotu nemozno splnit, predseda
rozhodcovského sudu to ozndmi pisomne iniciujucej strane a oslovenej strane a uvedie
dovody oneskorenia a dditum planovaného vydania svojej predbeznej spravy. Rozhodcovsky
sud za ziadnych okolnosti nevyda predbeznu spravu neskor nez stodvadsat’ (120) dni odo dia
zriadenia rozhodcovského sudu.

11. Iniciujlca strana alebo oslovend strana moze do 14 dni odo dia vydania predbezne;j
spravy predlozit’ rozhodcovskému sudu pisomna Zziadost' o preskimanie jej konkrétnych
aspektov. Po zvazeni pisomnych pripomienok iniciujicej strany a oslovenej strany k
predbeznej sprave rozhodcovsky sud moze zmenit’ svoju spravu a vykonat’ akékol'vek d’alSie
preskimanie, ktoré bude povazovat =za potrebné. Zistenia v koneCnom naleze
rozhodcovského sidu musia obsahovat’ dostatocny rozbor argumentov predloZenych vo faze
predbezného preskimania a jasné odpovede na otazky a pripomienky iniciujucej strany a
oslovenej strany.

12. Rozhodcovsky sud vyda iniciujucej strane a oslovenej strane svoj konecny nélez do
stodvadsiatich (120) dni odo diia svojho zriadenia. Ak usudi, Ze uvedenu lehotu nemozno
splnit’, predseda rozhodcovského sidu to oznami pisomne iniciujlicej strane a oslovenej
strane a uvedie dovody oneskorenia a dditum planovaného vydania svojho kone¢ného nalezu.
Rozhodcovsky sud za ziadnych okolnosti nevydé svoj kone¢ny nélez neskor nez stopatdesiat
(150) dni odo dna svojho zriadenia.

13. Ak strana dohody odmietla vydat leteckému dopravcovi druhej strany dohody
prevadzkové opravnenie alebo technické povolenia, zru$ila ich, pozastavila ich, ulozila vo
vztahu k nim podmienky alebo ich obmedzila, alebo ak na Ziadost’ iniciujucej strany alebo
oslovenej strany rozhodcovsky std rozhodne, Ze pripad je naliehavy, prislusné lehoty
uvedené v odsekoch 10, 11 a 12 tohto ¢lanku sa skratia na polovicu.

14. Iniciujica strana a oslovena strana moze predlozit’ Ziadost o objasnenie kone¢ného
nalezu rozhodcovského sidu do desiatich (10) dni od jeho vydania a dané objasnenie sa vyda
do pétnastich (15) dni od predloZenia takejto ziadosti.

15. Ak rozhodcovsky sud rozhodne, ze doslo k poruseniu tejto dohody a zodpovedna
strana dohody nevyhovie kone¢nému nalezu rozhodcovského sudu alebo nedospeje s druhou
stranou dohody k vzdjomne uspokojivému rieSeniu do Sest'desiatich (60) dni od vydania
kone¢ného nalezu rozhodcovského sudu, druha strana dohody mézZe pozastavit’ uplatiiovanie
porovnatelnych vyhod vyplyvajacich z tejto dohody, kym zodpovedna strana dohody
nevyhovie koneénému nélezu rozhodcovského sidu alebo kym iniciujica strana alebo
oslovena strana nedospeju k vzajomne uspokojivému rieSeniu.

16. Kazda strana dohody zna$a naklady na rozhodcu, ktorého vymenovala. Dalgie
naklady rozhodcovského stidu znaSaji rovnomerne strany dohody.

CLANOK 24
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Vzt'ah k inym dohodam

1. Touto dohodou sa pozastavuje platnost’” predchadzajicich dohdéd a dojednani
tykajucich sa toho istého predmetu dohody medzi stranami dohody s vyhradou odsekov 2 a 7
tohto ¢lanku, pokial’ sa tdto dohoda nezrusi.

2. Ustanovenia predchadzajicej dohody o leteckych dopravnych sluzbach alebo
dojednania medzi ¢lenskym §tatom EU a Katarom o otazkach, na ktoré sa vztahuju &lanky 2,
3, 8 a 11 tejto dohody, sa nad’alej uplatiiuju ako predmet tejto dohody, ak st pre dotknutych
leteckych dopravcov priaznivejSie a/alebo flexibilnejSie. VSetky prava a vyhody leteckych
dopravcov dotknutého &lenského §tatu EU v sulade s uvedenymi ustanoveniami pripadaju
vsetkym dopravcom Eurdpskej Unie.

3. Na ucely predchadzajiiceho odseku sa kazdy spor medzi stranami dohody o tom, ¢i
ustanovenia alebo podmienky na zaklade predchadzajucich doh6d alebo dojednani medzi
stranami dohody su priaznivejSie a/alebo flexibilnejsie, urovna v ramci mechanizmu
urovnavania sporov podl'a ¢lanku 23 tejto dohody.

4. Akékol'vek d’alsie dopravné prava, ktoré moze Katar udelit’ ¢lenskému $tatu EU alebo
naopak, po datume nadobudnutia platnosti tejto dohody, podliehaju tejto dohode a nesmu byt’
diskrimina¢né vo vztahu k leteckym dopravcom Eurdpskej tnie. Uvedené dojednania sa
bezodkladne ozndmia spolocnému vyboru.

5. Spolo¢ny vybor vypracuje a priebezne aktualizuje informativny zoznam ustanoveni a
dojednani o dopravnych pravach uvedenych v odsekoch 2 a 4 tohto ¢lanku.

6. Ak sa strany dohody stant U€astnikmi viacstrannej dohody alebo schvéalia rozhodnutie
prijaté ICAO v oblasti leteckej dopravy, ktorym sa rieSia zaleZitosti v rozsahu pdsobnosti
tejto dohody, uskuto¢nia v spolocnom vybore konzultacie podla ¢lanku 22 tejto dohody
s cielom ur€it, ¢i by sa tdto dohoda mala na zohl'adnenie takéhoto vyvoja revidovat’.

7. Ziadne ustanovenie tejto dohody nema vplyv na platnost a uplatiiovanie existujticich
a budacich dohdd medzi c¢lenskymi Statmi EU a Katarom, pokial’ ide o ich prislusné
zvrchované uzemia, ktoré nie su zahrnuté vo vymedzeni pojmu ,,0zemie* v ¢lanku 1 tejto

dohody.

CLANOK 25
Zmeny

Akukol'vek zmenu tejto dohody mézu schvalit’ strany dohody v rdmci konzultacii vedenych v
sulade s clankom 22 tejto dohody. Zmeny nadobudaji u¢innost’ v sulade s podmienkami
stanovenymi v ¢lanku 29 tejto dohody.
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CLANOK 26
Pristapenie novych ¢lenskych statov Eurdpskej tnie

1. Tato dohoda je otvorena na pristapenie 3tatov, ktoré sa stali ¢lenskymi $tatmi EU po
datume jej podpisu.

2. V takomto pripade sa pristupenie dan¢ho clenského Statu Eurdpskej unie k dohode
uskuto¢ni ulozenim listiny o pristipeni u generdlneho tajomnika Rady Eurdpskej tnie, ktory
upovedomi Katar o uloZeni listiny o pristupeni a o jej datume. Pristipenie daného clenského
Statu Eurdpskej tnie nadobuda uc¢innost’ od 30. dna, ktory nasleduje po datume ulozenia
listiny o pristapeni.

3. Clanok 24 ods. 1, 2, 3 a 7 tejto dohody sa uplatiiuje primerane na platné dohody a
dojednania existujice v ¢ase pristupenia ¢lenského statu EU k dohode.

CLANOK 27
Vypovedanie dohody

Ktorakol'vek strana dohody moze kedykol'vek pisomne oznamit’ diplomatickou cestou druhej
strane dohody svoje rozhodnutie vypovedat’ tuto dohodu. Toto ozndmenie sa suCasne zasle
ICAO a sekretariatu OSN. Platnost’ tejto dohody sa skon¢i o polnoci koordinovaného
svetového ¢asu na konci dopravnej sezony Medzinarodného zdruzenia leteckych dopravcov
(IATA) trvajucej jeden (1) rok odo dna pisomného ozndmenia o vypovedani, pokial nie je
toto oznamenie zruSené dohodou stran dohody pred koncom tohto obdobia.

CLANOK 28
Registracia dohody

Tuto dohodu avsetky jej zmeny zaeviduje ICAO v sulade s ¢lankom 83 dohovoru a
sekretariat OSN v sulade s ¢lankom 102 Charty OSN.
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CLANOK 29

Nadobudnutie platnosti, predbezné vykonavanie a depozitar

1. Tato dohoda nadobuda platnost’ prvym dilom druhého mesiaca, ktory nasleduje po
dni, ked’ si strany dohody navzajom oznamili ukoncenie prislusnych pravnych postupov,
ktoré su nevyhnutné na tento ucel.

2. Na ucely odseku 1 Katar informuje generélneho tajomnika Rady Eurdpskej Unie a
generalny tajomnik Rady Eurdpskej Unie informuje Katar diplomatickou cestou.

3. Bez ohladu na odsek 1 tohto clanku strany dohody predbezne vykondvaju tuto
dohodu v sulade s vnatornymi postupmi a/alebo vnutro$taitnymi pravnymi predpismi od
datumu podpisu tejto dohody.

4. Depozitarom tejto dohody je generalny tajomnik Rady Eurdpskej Unie.

NA DOKAZ TOHO podpisani riadne spinomocneni zastupcovia podpisali tito dohodu.

V[...] dna[...] roku [...] v dvoch vyhotoveniach v anglickom, bulharskom, ¢eskom, danskom,
estonskom, finskom, francizskom, gréckom, holandskom, chorvatskom, irskom, litovskom,
lotySskom, mad’arskom, maltskom, nemeckom, pol'skom, portugalskom, rumunskom,
slovenskom, slovinskom, Spanielskom, Svédskom, talianskom a arabskom jazyku, pri¢om
kazdé znenie je rovnako autentické. V pripade rozdielu medzi jazykovymi verziami spolocny
vybor rozhodne o jazyku znenia, ktory sa ma pouzit.

Za Katarsky stat Za Eurdpsku aniu

Za Belgické kral'ovstvo

Za Bulharsku republiku

Za Cesku republiku

Za Danske kral'ovstvo
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Za Spolkovu republiku Nemecko
Za Estonsku republiku

Za lrsko

Za Helénsku republiku

Za Spanielske kralovstvo

Za Francuzsku republiku

Za Chorvétsku republiku

Za Taliansku republiku

Za Cypersku republiku

Za Lotyssku republiku

Za Litovsku republiku

Za Luxemburské velkovojvodstvo
Za Mad’arsko

Za Maltu

Za Holandské kral'ovstvo

Za Rakusku republiku

Za Pol'sku republiku

Za Portugalskud republiku
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Za Rumunsko

Za Slovinsku republiku

Za Slovensku republiku

Za Finsku republiku

Za Svédske kralovstvo



PRILOHA 1

PRECHODNE USTANOVENIA

1. Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 2 ods. 2 tejto dohody, uplatiiovanie dopravnych
prav v ramci tretej a Stvrtej slobody v pripade osobnej dopravy, kombinovanej dopravy a
nékladnej dopravy, ako aj dopravnych prav v ramci piatej slobody v pripade nékladnej
dopravy na $pecifikovanych tratiach podlicha prechodnym ustanoveniam tejto prilohy.

2. Dopravné prava v ramci tretej a Stvrtej slobody medzi miestami v Katare a miestami v
Belgicku, Francuzsku, Holandsku, Nemecku a Taliansku sa postupne liberalizuja v sulade s
nizsie uvedenymi odsekmi 4 az 8.

3. Dopravné prava v ramci piatej slobody na sluzby nakladnej dopravy sa postupne
zvysia v sulade s odsekom 9, aby sa dosiahla dohodnutd narokovatel'na tyzdenna frekvencia
siedmich (7) letov na konci prechodného obdobia.

4. V pripade letov z/do ¢lenskych $tatov EU uvedenych v odseku 2 sl letecki
dopravcovia stran dohody opravneni od ddtumu podpisu tejto dohody uplatiiovat’ dopravné
prava v ramci tretej a Stvrtej slobody v sulade s narokovatelnou tyzdennou frekvenciou
uvedenou v stipci ,vychodiskova hodnota“ v tabulkach v odsekoch 7 a 8 a k nim
prisluchajicimi tratami.

5. Narokovatelna frekvencia letov z/do ¢lenskych §tatov EU uvedenych v odseku 2
podlieha krokom uvedenym v tabul'kdch v odsekoch 7 a 8. Krok 1 nadobtda ucinnost’ prvy
dent zimnej sezény IATA 2020/2021 a nasledné kroky (kroky 2 az 5) v prislusny prvy den
zimnych sezon 1ATA 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024 a 2024/2025.

6. Poc¢nlic prvym dilom zimnej sezony IATA 2024/2025 (krok 5) st letecki dopravcovia
kazdej strany dohody opravneni vykondvat’ dopravné prava v ramci tretej a Stvrtej slobody
udelené v ¢lanku 2 ods. 2 pism. c) tejto dohody bez obmedzenia trati, kapacity a/alebo
frekvencie medzi miestami v Katare a miestami vo vietkych ¢lenskych tatoch EU.

7. V pripade osobnych a kombinovanych letov v ramci tretej a Stvrtej slobody su letecki
dopravcovia stran dohody opravneni vykonavat tento pocet tyzdennych frekvencii:

a) Medzi miestami v Katare a miestami v Belgicku a naopak

Trate Vychodis | Krok | Krok2 | Krok3 | Krok4 Krok 5
kova 1
hodnota
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Do/zo \_/setkych 14 19 24 29 34 bez _
miest obmedzenia
b) Medzi miestami v Katare a miestami vo Francizsku a naopak
Trate Vychodi | Krok1 | Krok2 | Krok3 | Krok4 Krok 5
skova
hodnota
Do/zo vsetkych bez
miest v Katare a 21 24 27 30 33 .
Y obmedzenia
Pariza
Do/zo vsetkych bez
miest v Katare a 7 10 14 17 21 .
. obmedzenia
Nice
Do/zo vsetkych bez
miest v Katare a 7 10 14 17 21 .
obmedzenia
Lyonu
Do/zo 'Vsetkych 7 10 14 17 21 bez _
ostatnych miest obmedzenia
c) Medzi miestami v Katare a miestami v Nemecku a naopak
Trate Vychodi | Krok1 | Krok2 | Krok3 | Krok4 Krok 5
skové
hodnota
Do/zo vsetkych bez
miest v Katare a 14 18 21 24 28 .
obmedzenia
Frankfurtu
Do/zo vsetkych bez
miest v Katare a 14 18 21 24 28 .
. obmedzenia
Mnichova
Do/zolvsetkych 7 11 14 17 21 bez _
ostatnych miest obmedzenia
d) Medzi miestami v Katare a miestami v Taliansku a naopak
Trate Vychodi | Krok1 | Krok2 | Krok3 | Krok4 Krok 5
skova
hodnota
Do/zo \_/setkych 81 84 84 89 92 bez _
miest obmedzenia
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e) Medzi miestami v Katare a miestami v Holandsku a naopak

Vychodi
Trate skova | Krok1l | Krok2 | Krok3 | Krok4 Krok 5
hodnota
Do/zo vsetkych bez
miest v Katare a 10 12 14 14 17 .
obmedzenia
Amsterdamu
Do/zo,vsetkych 7 7 14 17 21 bez _
ostatnych miest obmedzenia
8. V pripade sluzieb nakladnej dopravy v ramci tretej a Stvrtej slobody su letecki

dopravcovia strdn dohody oprévneni vykonavat’ tento pocet tyzdennych frekvencii:

a) Medzi miestami v Katare a miestami v Belgicku a naopak

Vychodi
Trate skova Krok1l | Krok2 | Krok3 | Krok4 Krok 5
hodnota
Do/zo vietkych 35 39 42 45 49 bez _
miest obmedzenia
b) Medzi miestami v Katare a miestami vo Francuzsku a naopak
Vychodi
Trate skova Krok1l | Krok2 | Krok3 | Krok4 Krok 5
hodnota
Do/zo vietkych 7 10 14 17 21 bez _
miest obmedzenia
c) Medzi miestami v Katare a miestami v Nemecku a naopak
Vychodi
Trate skova Krokl | Krok2 | Krok3 | Krok4 Krok 5
hodnota
Do/zo \_/setkych 10 14 14 17 21 bez _
miest obmedzenia

d) Medzi miestami v Katare a miestami v Taliansku a naopak
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Vychodi
Trate skova Krok1l | Krok2 | Krok3 | Krok4 Krok 5
hodnota
Do/zo \_/setkych 19 21 21 24 28 bez _
miest obmedzenia

e) Medzi miestami v Katare a miestami v Holandsku a naopak

Vychodi
Trate skova | Krok1l | Krok2 | Krok3 | Krok4 Krok 5
hodnota
Do/zo vsetkych 10 14 14 17 21 bez _
miest obmedzenia
9. V pripade sluzieb nékladnej dopravy v ramci piatej slobody su letecki dopravcovia

kazdej strany dohody oprévneni od datumu podpisu tejto dohody uplatitovat’ prava uvedené v
¢lanku 2 ods. 2 pism. c) tejto dohody na troch (3) tyzdennych letoch (,,vychodiskova
hodnota®) medzi kazdym &lenskym $tatom EU a Katarom. Tato narokovatelna frekvencia
podliecha krokom wuvedenym v nasledujicej tabulke, pricom konecna narokovatelna
frekvencia je celkovo sedem (7) tyzdennych frekvencii. Krok 1 nadobuda G¢innost’ prvy den
zimnej sezoény IATA 2020/2021 a nasledné kroky (kroky 2 az 4) v prislusny prvy den
zimnych sezon 1ATA 2021/2022, 2022/2023 a 2023/2024.

Vychodisk
ova Krok 1 Krok 2 Krok 3 Krok 4
hodnota
3 4 5 6 7

10.  V sutlade s ¢lankom 24 ods. 2 tejto dohody, ak dopravné prava v ramci piatej slobody
v pripade sluzieb ndkladnej dopravy udelené pred podpisom tejto dohody maju inu
geograficku pdsobnost’, ako je uvedené v clanku 2 ods. 2 pism. c¢) tejto dohody, tato
geograficka pdsobnost’ sa moze nad’alej pouzivat’ namiesto geografickej pdsobnosti uvedene;j
v ¢lanku 2 ods. 2 pism. c) tejto dohody pri narokovatelnych frekvenciach udelenych pred
podpisom tejto dohody.
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PRILOHA 2

GEOGRAFICKA POSOBNOST DOPRAVNYCH PRAV V RAMCI PIATEJ SLOBODY V
PRIPADE SLUZIEB NAKLADNEJ DOPRAVY

ODDIEL 1

Geograficka posobnost’ uplatiiovania ¢lanku 2 ods. 2 pism. c¢) bodu i) podbodu B) tejto
dohody zahina cely kontinent Severnej a Juznej Ameriky a prilahlé ostrovy, Bermudy,
niektoré ostrovy Karibského mora, Havajské ostrovy (vratane Midwayskych ostrovov a
ostrova Palmyra). V ¢ase podpisu tejto dohody tam patria:

Severna Amerika
Kanada, Spojené staty, Mexiko

Karibskeé ostrovy a Bermudy

Anguilla, Antigua a Barbuda, Bahamy, Barbados, Bermudy, Dominika, Dominikanska
republika, Grenada, Haiti, Jamajka, Kajmanie ostrovy, Kuba, Montserrat, Panenské ostrovy
(Britské), Svita Lucia, Svity KriStof a Nevis, Svity Vincent a Grenadiny, Trinidad a Tobago,
Turks a Caicos

Stredna Amerika
Belize, Guatemala, Honduras, Kostarika, Nikaragua, Panama, Salvador

Juzna Amerika
Argentina, Bolivia, Brazilia, Cile, Ekvador, Guyana, Kolumbia, Paraguaj, Peru, Surinam,
Uruguaj, Venezuela

ODDIEL 2

Geograficka posobnost’ uplatiovania ¢lanku 2 ods. 2 pism. c¢) bodu ii) podbodu B) tejto
dohody zahtiia celé Gizemie Azie leZiace vychodne od Iranu a vratane Iranu, ako aj pril'ahlé
ostrovy, Australiu, Novy Zéland a pril'ahlé ostrovy, a niektoré ostrovy v Tichom oceéne. V
¢ase podpisu tejto dohody tam patria:

Juina Azia
Afganistan, Bangladés, Bhutan, India (vratane Andamanskych ostrovov), Maldivy, Nepal,
Pakistan, Sri Lanka

Stredna Azia
Kazachstan, Kirgizsko, Mongolsko, Rusko, Tadzikistan, Turkménsko, Uzbekistan

Vychodné Azia
Cina, Japonsko, Juzna Korea, OAO Hongkong, OAO Macao, Severna Kdrea, Taiwan
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Juhovychodna Azia
Brunejsko-darussalamsky  Stat, Filipiny, Indonézia, Kambodza, Laos, Malajzia,
Mjanmarsko/Barma, Papua-Nova Guinea, Singapur, Thajsko, Vietnam

Azia a Tichomorie

Americkd Samoa, Australia, Cookove ostrovy, Fidzi, Guam, Kiribati, Kokosové ostrovy,
Marshallove ostrovy, Mikronézia, Nauru, Niue, Novy Zéland, Ostrov Norfolk, Ostrovy

Severné Mariany, Palau, Samoa, Salamunove ostrovy, Tonga, Tuvalu, Vanuatu, Viano¢ny
ostrov
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