Analyza vplyvov na Zivotné prostredie

Uznesenim vlady SR €. 221 z 28.4.2021 k navrhu Planu obnovy a odolnosti Slovenskej republiky
vlada podla bodu C.3. ur¢ila Ministerstvo dopravy a vystavby SR ako vykonavatel'a investicii a
reforiem pre Cast komponentu 2 (investicie ,,Obnova verejnych historickych a pamiatkovo
chranenych budov*), casti komponentu 3 (reforiem ,,Reforma pripravy investi¢nych projektov v
doprave®, ,,Reforma verejnej osobnej dopravy®, ,,Reforma intermodalnej nakladnej dopravy®, a
investicii ,,Rozvoj infrastruktary nizkouhlikovej dopravy®, ,,Podpora ekologickej osobnej dopravy* a
»Rozvoj intermodalnej nakladnej dopravy*), pre ¢ast komponentu 17 (v spolupraci s d’alsim
vykonavatel'om pre reformu ,,Reformy v oblasti konektivity*) Planu obnovy a odolnosti Slovenske;j
republiky. Material Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR nepodlieha strategickému
environmentalnemu hodnoteniu (SEA) podla zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na
zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov (dalej
,.zakon €. 24/2006 Z. z.°). Hlavnym ciel'om uplatiiovania procesu SEA je zabezpecit’ vysoku troven
ochrany zivotného prostredia a prispiet’ k integracii environmentalnych aspektov do pripravy
a schval'ovania strategickych dokumentov so zretelom na podporu trvalo udrzateI'ného rozvoja.
Proces odborného a verejného posudzovania vplyvov strategickych dokumentov na zivotné
prostredie je zamerany na zistenie, opisanie a vyhodnotenie ich priamych a nepriamych vplyvov na
zivotné prostredie.

Koncepcia vychadza zo schvaleného Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030 (uzn.
vlady SR ¢. 13/2017), ktory je strategickym dokumentom dlhodobého charakteru, ktory si kladie za
ciel’ nastavit’ efektivny smer rozvoja dopravného sektora a urcuje spdsob realizacie jeho rozvojovej
vizie a ten bol postudeny podl'a zdkona ¢. 24/2006 Z. z.

Koncepcia je zamerana najma na podporu presunu tovarovych tokov z ciest na Zeleznicu a podporu
preprav tovarov po Zeleznici, ¢o bude mat’ pozitivny vplyv na zivotné prostredie, ked’Ze takymto
pristupom ddjde celkovo k redukcii externych nékladov (znelistenie ovzduS$ia, klimatické
zmeny, hluk, nehody a pod.). Prevadzka posudzovanych aktivit vyplyvajtcich z Koncepcie nebude
mat’ vplyv na chranené Gizemia ani ochranné pasma. Cinnost'ou neddjde k naruseniu zaujmov ochrany
a prirody a krajiny.

V pripade vystavby nového terminalu intermodalnej/kombinovanej dopravy pre zvySenie buduce;j
kapacity prekladky intermodalnych jednotiek v SR sa vykona zhodnotenie vplyvu stavby na zivotné
prostredie.

5.1 Ktoré zlozky Zivotného prostredia (najmé ovzdusSie, voda, horniny, poda,
organizmy) budu predkladanym materialom ovplyvnené a aky bude ich vplyv?

Z hladiska strategického hodnotenia mozno za kI'i¢ové oblasti pdsobenia navrhovaného materialu
povazovat’ vplyvy na ovzdusie a faktory ovplyviiujuce zmenu klimy, vplyvy na zdravie a vplyvy na
samotné uzemie SR.

Z hladiska ochrany ovzdusia budi v pripade posudzovanej koncepcie pozitivne ovplyvnené
predovietkym oblasti pozdiz cestnych komunikécii, kde vplyvom realizacie koncepcie sa
predpoklada k znizeniu dopravnych intenzit. To sa tyka ako stCasnych komunikécii, kde sa
predpoklada principialne skor pokles emisnej zataze, tak na novonavrhovanych usekoch, ktoré
predstavuju novl zat'az alebo prenesenie Casti sicasnej zataze do okolia novych dopravnych stavieb.
Koncepcia je navrhnuta ako celostatna, jej vplyv sa preto prejavi na celom tUzemi Slovenskej
republiky. Pozitivne vplyvy stratégie spocivaju v zniZeni intenzity cestnej dopravy, a teda aj
dopravnych imisnych prispevkov. Negativne vplyvy mo6zu nastat’ v pripade zvySenia intenzity
zeleznicnej nakladnej dopravy znamenajucej vys$Si pocet realizovanych vlakov kombinovanej
dopravy a v terminaloch kombinovanej dopravy, kde sa zvysia vykony, konkrétne pocty prekladok
intermodalnych prepravnych jednotiek z jedného modu dopravy na iny mod dopravy.

Prinosy koncepcie predstavuju uspory externalit presunom Ccasti cestnej nakladnej dopravy na
zelezniénej nakladna dopravu. Ich vy¢islenie a ¢lenenie je v koncepcii pouzité zo zdrojov Eurdpske;j
komisie (Handbook on the external costs of transport, 2019, str. 160. tab. 69). Benefit po zavedeni
opatrenia ¢.2 pre zvySenie vykonov intermodalnej dopravy je 2,74, ¢o znamena ze kazdé Euro
vloZené do podpor prinesie 2,74 Eura uspor zniZenim ekologickej zat’aZe, zniZenia po¢tu nehod,
hluku, kongescii, zat’aZenia klimy,...




Priemerné externality EU-28 cestna nakladna doprava Zelezni¢na ndkladna doprava

nehodovost 1,3 0,1
znecistenie ovzdusia 0,8 0,2
klima 0,5 0,06
hluk 0,5 0,6
kongescie 0,8 0

well-to-tank 0,2 0,2
poskodenie biotopu 0,2 0,2
Celkom v € cent / tkm 4,2 1,3

Zdroj: Handbook 2019, str. 160, tab. 69

V pripade kategorie ochrany ovzdusia, zavedenie pravidelnej podpory do akceleracie zvySovania
vykonov intermodalnej dopravy Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR predpoklada
nasledujuce narasty vykonov intermodalnych doprav spdsobené Cerpanim navrhovanej schémy

odpory:

Intermodalna

doprava 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 Spolu
TEU 895778 | 985355 | 1093744 | 1224994 | 1384243 | 1578037 | 1814742 | 2105101 | 2462968 | 13544 963
mil. tkm 1734 1908 2117 2372 2 680 3055 3513 4075 4768 26 223

Ochrana ovzdusia je v Handook 2019, na zaklade ktorych hodndt EU 28 vychadza Koncepcia rozvoja
intermodalnej dopravy vo svojich prepo¢toch, definovana konkrétne nasledujticimi kvantifikovanymi
vplyvmi latok na ovzdusie: NHs, NMVOC, SO,, NOx, PM,,s kde Handbook 2019 stanovuje
priemerné hodnoty pre cestnu nakladni dopravu a zelezni¢nt nakladnt dopravu, ktoré su nasledné
vyjadrené finan¢nym ohodnotenim, konkrétne : cestna nakladna doprava 0,08 € cent/tkm : Zelezni¢na
nakladna doprava 0,02 € cent/tkm.

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 Spolu
Zelez. externality
Ovzdusie: 0,02 € 9536614 | 52446 096
cent/tkm 3468451€ | 3815296 € 4234978€ | 4743176 € |  5359783€ | 6110159€ | 7026683 € | 8150952 € € €
cesta externality
Ovzdusie: 0,08€ | 13573803 18972 702 24440635 | 28106731 | 32603 808 | 38 146 455 | 209 784 383
cent/tkm €| 15261183¢€ 16939913 € €| 21439154¢ € € € € €
Uspory z
externalizacie 10 405 352 14 229 527 18330476 | 21080048 | 24452856 | 28609 841 | 157 338 287
nakladov €| 11445887¢ 12704935 € €| 16079365¢€ € € € € €

Celkovo je mozné ocakavat’ jednoznacne pozitivne vplyvy plnenia zamerov Koncepcie intermodalne;j
dopravy SR, pokial’ budi dosledne napliiované opatrenia k navrhovanym podporam.

Z hladiska ochrany pred hlukom budu v pripade realizacie opatreni navrhnutych v predkladanom
materiali ovplyvnené predovsetkym oblasti pozdiz cestnych komunikéacii a Zelezniénych trati,
samozrejme vratane hlavne terminalov intermodalnej/kombinovanej dopravy. Zmena sa prejavi
pozdiz vietkych komunikécii, na ktorych déjde vplyvom realizacie Koncepcie rozvoja intermodalnej
dopravy SR k zmene dopravnych intenzit. To sa tyka ako sucasnych komunikacii, kde sa predbezne
predpoklada skor pokles hlukovej zataze, ato najmid na koridorovych cestnych tusekoch, ktoré
predstavuju prenesenie hlukovej zataze. Smer hlukovej zataze bude viest’ na zelezni¢né koridory
a a do terminalov intermodalnej/kombinovanej dopravy, kde je predpoklad zvySenia hlukovej zataze.
Koncepcia je navrhnuta ako celostatna, jej vplyv sa preto prejavi na celom tUzemi Slovenskej
republiky.

Realizacia stratégie povedie k celkovému znizeniu hlukovej zataze obyvatel'ov vd’aka vyvedeniu
dopravy mimo sidelnt aglomeraciu a modernizacii Zelezni¢nej infrastruktiry. Lokalne méze viest’
ik zhorSeniu stavu. Pre novobudované dopravné stavby vSak plati podmienka dodrzania
hygienickych limitov pre hluk. V celkovom kontexte sa po dokon¢eni navrhovanych opatreni vratane
protihlukovych opatreni oCakava zlepSenie dopravnej i1 hlukovej situacie v okoli dopravnych tepien.




Problematika vody

S narastom lodnej dopravy v pripade realizovania Casti vykonov intermodalnej/kombinovanej
dopravy vnutrozemskou vodnou dopravou vznika riziko priameho znecistenia povrchovych vod z
unikov kvapalin a produkcie odpadnych vdd hlavne v pripade Koncepciou vyuzivania potencialu
v intermodalnej doprave na Dunaji. Tento material vSak neriesi prevadzku vodnej dopravy, ktora je
rieSena samostatnou legislativou a prijatymi koncepciami.

Opatrenia v zelezniénej doprave st va¢sinou hodnotené ako neutralne z hl'adiska potencidlnych rizik
a vplyvov na vody. Pozitivne vplyvy je mozné naopak ocakavat’ v dosledku znizenia rizika havarie
na modernizovanych tratiach a s tym spojené Uniky znecistujlicich latok.

Problematika pody

Negativne dopady dopravy na pédny fond sa prejavuji najma v dosledku vystavby a modernizacie
terminalov kombinovanej dopravy.

Ide o intervencie pri ktorych dochadza k docasnym aj trvalym zaberom polnohospodarskej pody a
lesnych pozemkov. V miestach do¢asnych zaberov pozemkov (pristupové cesty, manipula¢né plochy,
a pod.) dochadza vplyvom t'azkej techniky k degradacii a hutneniu pody, moze dojst’ aj k zneCisteniu
pody. Na plochach docasného zaberu sa po ukonceni stavby vykona rekultivacia a uvedenie do
povodného alebo iného vhodného stavu.

Pocas prevadzky stavieb dopravnej infrastruktiry sa nepredpokladaji vyznamné vplyvy na kvalitu
pody.

Vynimkou su pripady potencialnej kontaminacie pod v dosledku havarie, spojenej s Unikom
pohonnych hmoét alebo prepravovanych chemickych latok, ktoré maji vyrazny potencial v zmysle
prekladok intermodalnych jednotiek zo Sirokého rozchodu na normalny rozchod a naopak ako v ramci
euroazijskej vymeny tovarov, tak aj vymeny tovarov medzi vychodnou a zapadnou Eurépou.
Vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny a reliéf sa za vyznamné oznacit’ nedaju.

V suvislosti s pripadnou modernizaciou/rozsirovanim/vystavbou terminalov kombinovanej dopravy
je dolezita problematika produkcie stavebnych odpadov. Z hladiska vystavby dopravnej
infrastruktiry predstavuje problém predovsetkym vznik velkoobjemovych stavebnych odpadov.
Najvac¢si objem odpadov vznikajucich v priebehu realizacie projektov vystavby dopravnej
infrastruktiry tvori zemina z vykopov, ktoré vSak v pripade modernizacie/rozSirovania/vystavby
terminalov kombinovanej dopravy za vyznamne oznacit’ nemozno.

Rovnako tak ani zvySené mmnozstvo komunalnych odpadov nie je mozné ocakavat’ v ramci
implementacie opatreni Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy.

5.2 Bude mat’ predkladany material vplyv na chranené uzemia a ak ano, aky?

Hlavné vplyvy opatreni Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy SR mozné vyhodnotit’ tak, ze budu
generovat’ synergicky pozitivny efekt pre Zivotné prostredie.

Tovarové toky je predpokladané presmerovavat z ciest na Zeleznicu, a to hlavne na existujacich
hlavnych dopravnych koridorov cestnej nakladnej a Zelezni¢nej nakladnej dopravy.

Z pohl'adu odportcaného rozSirovania kapacit prekladisk intermodalnej/kombinovanej dopravy
nebude realizovana vystavba terminalov intermodalnej dopravy v chranenych izemiach.

5.3 Bude mat’ predkladany material vplyvy na Zivotné prostredie presahujice Statne
hranice? (ktoré zlozky a ako budu najviac ovplyvnené)?

Intermodalna doprava je realizovana v drvivej vaésine realizovanych preprav na vacsiu vzdialenost,
konkrétne nad 300km. Z dovodu geografického Clenenia SR a jej rozlohy sa preto predpoklada, ze
opatrenia Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy budi mat’ vyznamny pozitivny vplyv na Zivotné
prostredie presahujiice hranice SR (cca 90% realizovanych intermodalnych vykonov SR ma
medzindarodny charakter), konkrétne dojde k o¢akavanému presunu preprav z ciest na Zeleznicu, coho
hlavnym benefitom bude redukcia vyfukovych plynov aj v zahranici

Predpokladany je teda vyznamny pozitivny cezhrani¢ny vplyv na ovzdusSie.




Predpokladany je vyznamny pozitivny cezhrani¢ny vplyv na zniZenie hlukovej zataze (ilustracny
model zlucenia 40-tich kamionov do jedného intermodalneho viaku so 40-timi 40 stopovymi ISO
kontajnermi)

Predpoklad na obmedzenie cezhrani¢nej migracnej priestupnosti izemia neexistuje.

5.4 Aké opatrenia budu prijaté na zmiernenie negativneho vplyvu na Zivotné
prostredie?

Predlozeny navrh Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy nedefinuje riadny proces posudenia
dopadov na zivotné prostredie EIA ani pripadna néslednu selekciu optimalneho variantu projektu.
Zaroven je dolezité zdoraznit to, aby v ramci pripravy tzemnych planov, ktoré obsahujii dopravné
zamery podliehajuce procesu EIA, bol dosledne aplikovany proces strategického environmentalneho
hodnotenia podl'a poziadaviek § 4 ods. 1 zdkona ¢. 24/2006 Z. z. pokial by to suviselo
s implementovanym opatrenim podpory do pripadnej vystavby terminalu intermodalnej
/kombinovanej dopravy v budicnosti, hoci Koncepcia rozvoja intermodalnej dopravy SR o vystavbe
konkrétneho terminalu v konkrétnej lokalite nepojednava.




