Dévodova sprava

Vseobecna ¢ast’:

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky (d’alej len ,,MDV SR%)
V spolupraci s Ministerstvom prace, socidlnych veci arodiny (dalej len ,MPSVR SR®)
vypracovalo navrh zakona, ktorym sa meni a doplia zakon ¢&. 462/2007 Z. z. 0 organizacii
pracovného Casu v doprave a 0 zmene a doplneni zakona ¢. 125/2006 Z. z. 0 inSpekcii prace
a 0 zmene a doplneni zakona ¢. 82/2005 Z. z. 0 nelegalnej praci a nelegalnom zamestnavani
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni zakona ¢. 309/2007 Z. z. v zneni neskorSich
predpisov a ktorym sa menia a dopliaju niektoré zakony (d’alej len ,,navrh zékona“) na zaklade
bodu B.6 uznesenia vlady SR ¢. 634/2020.

Primarnym cielom navrhu zdkona je transpozicia smernice Europskeho parlamentu a
Rady (EU) 2020/1057 z 15. jula 2020, ktorou sa stanovuju $pecifické pravidla vo vztahu k
smernici 96/71/ES a smernici 2014/67/EU pre vysielanie vodi¢ov v odvetvi cestnej dopravy a
ktorou sa meni smernica 2006/22/ES, pokial’ ide o poziadavky tykajice sa dodrZiavania
predpisov, a nariadenie (EU) &. 1024/2012 (d’alej len ,,smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) 2020/1057“). Zaroven sa predmetnym navrhom zabezpedi vykonanie Nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1054 z 15. jila 2020, ktorym sa meni nariadenie
(ES) €. 561/2006, pokial’ ide o minimalne poziadavky na maximdalne denné a tyzdenné Casy
jazdy, minimalne prestavky a doby denného a tyzdenného odpoéinku, a nariadenie (EU)
¢. 165/2014, pokial ide o urcovanie polohy prostrednictvom tachografov.

Aktualne je oblast’ vysielania pracovnikov upravena v smernici 96/71/ES a pravidla
tykajuce sa administrativnych poziadaviek vysielania st uvedené Vv smernici 2014/67/EU
a Vv smernici 201/957/EU. Tieto pravidla nie si vhodné pre oblast’ cestnej dopravy, ktora sa
vyznacuje vysokou mierou mobility. Mnoh¢ Clenské Staty zaviedli vnatroStatne opatrenia na
uplatiiovanie a dodrZiavanie ustanoveni o vysielani pracovnikov v odvetvi cestnej dopravy,
ktoré viedli k pravnej neistote, vysokej administrativnej zat'azi co vyraznym spdsobom znizuje
konkurencieschopnost’ prevadzkovatel'ov cestnej dopravy z inych ¢lenskych Statov Europske;j
unie. Na zaklade tychto poznatkov boli preto prijaté Specifické pravidla tykajuce sa vysielania
vodiGov ustanovené v &lanku 1 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1057.

V stcasnosti platny zakon ¢. 462/2007 Z. z. o organizécii pracovného ¢asu v doprave a
o zmene a doplneni zakona ¢. 125/2006 Z. z. o inSpekcii prace a o zmene a doplneni zakona ¢.
82/2005 Z. z. o nelegalnej praci a nelegalnom zamestnavani a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni zakona ¢. 309/2007 Z. z. v zneni neskorSich predpisov (d’alej len ,,zakon
0 organizacii pracovného Casu v doprave®) ustanovuje minimalne poziadavky na organizaciu
pracovného ¢asu v doprave. Upravuje pravidla tykajuce sa vykonavania cestnych kontrol
a kontrol dopravnych podnikov ako aj poOsobnost orgdnov S$titnej spravy v uvedenych
oblastiach. Subsidiarne sa na pracovnopravne vztahy zamestnancov v doprave vztahuje
Zakonnik prace.

Néavrh zdkona s ti¢innost'ou od 2. februdra 2022 zjednoti pravidla vysielania vodicov v
odvetvi cestnej dopravy v ramci Eurdpskej tinie. Ur¢i, Zze medzinarodnd doprava v tranzite cez
uzemie ¢lenského Statu nepredstavuje vysielanie a zaroven urci, ktoré dopravné ¢innosti maja
vynimku z pravidiel tykajucich sa vysielania, a to najma v stvislosti s bilateralnymi prepravami
medzi ¢lenskymi $tatmi Europskej tinie. Kabotazna preprava bude povazovana za vysielanie.
Informacie a doklady Kk vysielaniu sa budi vymienat’ prostrednictvom informac¢ného systému
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0 vnutornom trhu, ktory je uz v sti€asnosti vyuzivany na spolupracu medzi ¢lenskymi Statmi
Eurdpskej tinie a Europskou komisiou.

Predkladany névrh zdkona sa tyka pracovnych podmienok V oblasti organizicie
pracovného Casu, t. j. dolezitych zaujmov zamestnancov a zamestnavatel'ov a preto bude
prerokovany v Hospodarskej a socidlnej rade Slovenskej republiky.

Podrobnosti tykajice sa vplyvu na rozpocet verejnej spravy, podnikatel'ské prostredie,
socialny vplyv, zZivotné prostredie, informatizaciu spolo¢nosti, na sluzby verejnej spravy pre
obcana, na manzelstvo, rodi¢ovstvo a rodinu su uvedené v dolozke vplyvov.

Navrh zékona je v sulade s Ustavou Slovenskej republiky, ustavnymi zakonmi a nalezmi
Ustavného stidu Slovenskej republiky, so zdkonmi a ostatnymi vieobecne zavaznymi pravnymi
predpismi, medzindrodnymi zmluvami, ktorymi je Slovenska republika viazana, ako aj s
pravom Europskej tnie.

Osobitna c¢ast’:

K¢L T

K'bodom 1a 3 [§ 2 ods. 3 pism. ¢) a § 16 ods. 1]

Uprava tykajlica sa organizacie pracovného ¢asu, ktora sa vztahu nielen na zamestnancov
posobiacich v leteckej doprave, ale napriklad aj na riadiacich letovej prevadzky, c¢lenov
posadok v prevadzke leteckych préc, pri vykonavani vycvikovych a sktiSobnych letov, letov
leteckej zachrannej sluzby a pod. Uprava zaroveii svisi so zapracovanim poziadavky podla
nariadenia (EU) 2018/395 v platnom zneni, na zéklade ktorej musi velitel’ lietadla dodrziavat’
obmedzenia ¢asu letu a ¢asu v sluzbe a poziadavky na odpoc¢inok uplatnite'né na jeho ¢innosti
Vv stlade s vnutroStatnymi pravnymi predpismi ¢lenského Statu, v ktorom ma prevadzkovatel
hlavné miesto podnikania v pripade prevadzky leteckej dopravy balonmi.

K bodu 2 (poznamka pod ¢iarou k odkazu 7)):
Legislativno-technicka uprava

Kbodu4 a5 (§26ods.4ab):

Ide 0 odstranenie rozporu ustanovenia § 26 ods. 4 s ustanovenim § 8 ods. 2 pism. d) zédkona
0 organizacii pracovného Casu v doprave. Zaroven najkrat§im moznym nepretrzitym ¢asovym
usekom kvalifikovate'nym ako Cast’ prestavky v praci je podl'a § 27 ods. 2 zakona tiez ¢as 15
minut.

K bodu 6 (§ 27 ods. 1):

Ide 0 upresnenie ustanovenia. Prestivka moze byt zamestnancovi poskytnuta aj skor ako po
4 hodinach jazdy arovnako aj denny alebo tyzdenny odpocinok mézu nastat’ skor ako po
4 hodinach.

Kbodu 7 a8 (§ 30 ods. 2, 5 a 6):

Upravuji sa podmienky vykondvania koordinovanych cestnych kontrol. Takéto kontroly
vykonava kazdy S$tat na svojom uzemi. Zavadza sa tiez moznost’, kedy vodi¢ pocas cestnej
kontroly méze kontaktovat’ napriklad vediceho dopravy pre doplnenie napriklad ndkladného
listu 0 poslednej medzinarodnej preprave a 0 kazdej naslednej kabotaznej preprave, ktory pre



ucely vysielania vo vozidle pocas cestnej kontroly chyba. Zaroven sa upravuje ustanovenie
odseku 6 nadvédzne na zmeny uvedené v prilohach.

K bodu 9 (§ 31 ods. 3):

V ramci podpory spoluprace medzi orgdnmi zabezpecujicimi dodrziavanie predpisov v
Clenskych Statoch je potrebné zabezpecit' koordinované kontroly dopravnych podnikov so
zameranim na dodrZiavanie predpisov.

K bodu 10 a 11 (§ 31 ods. 4 a 6)

Eurdpska komisia je na ucely posudzovania zdvaznosti poruseni nariadenia (ES) ¢. 561/2006
alebo nariadenia (EU) &. 165/2014 splnomocnené prijimat’ delegované akty na zmenu prilohy
I1l Nariadenia Komisie (EU) 2016/403 z tohto dovodu sa upravuje text zakona. Zarovefi
nadvizne na zmeny uvedené v prilohdch sa upravuje prislusné ustanovenie.

K bodu 12 (§ 31a):

Ustanovuje sa spdsob vymeny informdcii v rdmci vzdjomnej pomoci medzi ¢lenskymi Statmi.
Informacie, ktoré nie su dostupné pre prislusné organy inych Clenskych Statov je mozné
poziadat’ prostrednictvom informac¢ného systému o vnitornom trhu tzv. IMI systém, ktory je
zriadeny Nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1024/2012 a ktory prevadzkuje
Eurdpska komisia.

K bodu 13 (§ 33 pism. ¢)):
Ide o Gpravu kompetencie pre Narodny inSpektorat tykajucu sa zabezpeCovania vymeny
informadcii S inymi ¢lenskymi $tatmi.

K bodu 14 (§ 33 pism. i))
Legislativno-technicka tprava suvisiaca s tpravou v bode 15.

K bodu 15 (§33 pism. j) a k))

Europsky organ prace pomdha clenskym Statom a Komisii pri G€innom uplatiiovani a
presadzovani prava Unie v oblasti mobility pracovnej sily. Jednou z kompetencii Eurdpskeho
organu prace je poskytovat’ pomoc ¢lenskym Statom pri vykonéavani zosuladenych kontrol a
podporovat’ Gsilie v oblasti vzdelavania a odbornej pripravy inSpektorov. Z tohto dévodu sa
ustanovuje kompetencia pre Narodny inSpektorat prace spolupracovat’ s Europskym orgdnom
prace v danych oblastiach. Zaroveti sa dopiiia kompetencia pre Narodny in$pektorat prace, a to
zabezpecCovat’ odbornl pripravu inSpektorov.

K bodu 16 (§ 34 ods. 1 pism. i))
Legislativno-technicka tprava suvisiaca s tpravou v bode 17.

K bodu 17 (§ 34 ods. 1 pism. j a k))

Ide o Specifikaciu povinnosti tykajucej sa zadrzanych kariet vodica. InSpektor kartu vodica
odoberie, ak zisti. Ze vodi¢ pouziva kartu vodi¢a, ktora je sfaliovana alebo pouziva kartu
vodica, ktorej nie je opravnenym drzitelom. Takéto karty je potrebné zaslat Ministerstvu
dopravy a vystavby SR, ktoré vedie centralny register kariet vodic¢a podl'a zakona ¢. 461/2007
Z.z.

Zaroven ide o upravu kompetencie inSpektoratov prace, aby spolu s Policajnym zborom
mohli odstavit’ vozidla odt'ahovej sluzby na pozemnych komunikaciach a skontrolovat’, ¢i



osoba, ktora bude viazat’ bremena na vyhradenych technickych zariadeniach zdvihacich,
ktoré sa na autach odtahovych sluzieb nachadzaji, ma potrebnti odbornti spdsobilost’,
konkrétne ¢i je drzitel'om preukazu viaza¢a bremien v zmysle § 16 zdkona ¢. 124/2006 Z.
z. 0 bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorsich predpisov ako aj § 17 ods. 2 vyhlasky Ministerstva praca, socialnych veci
a rodiny SR ¢. 508/2009 Z. z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie bezpecnosti a
ochrany zdravia pri praci s technickymi zariadeniami tlakovymi, zdvihacimi, elektrickymi
a plynovymi a ktorou sa ustanovuju technické zariadenia, ktoré sa povazuju za vyhradené
technické zariadenia v zneni neskorSich predpisov.

K bodu 18 (§ 34 ods. 2 pism. ¢) bod 2)

Ide 0 doplnenie kompetencie pre inSpektora prace zakazat' pouzivanie vozidla ak zisti poruchy
alebo chyby ktoré sa povazuji za naruSenie alebo manipuldciu so zdznamovym zariadenim
alebo jeho snima¢om pohybu. Zaroven je opravneny nariadit’ dopravnému podniku vykonanie
kontroly zaznamového zariadenia v dielni, ktora je autorizovana na vykonavanie periodickych
prehliadok podl'a zakona ¢. 461/2007 Z. z. o pouzivani zaznamového zariadenia v cestnej
doprave.

K'bodu 19 (§ 34 ods. 2 pism. f))
Ucelom ustanovenia je jednoznacne v slovenskej legislative vymedzit' opravnenie inSpektora
na realizaciu ustanoveni uvedenych v €l. 26 ods. 7 nariadenia (EU) €. 165/2014.

K bodu 20 a 21 (§ 36 ods. 2 az 4, § 36 ods. 5 a 6)
Upravuje sa rozsah cestnej kontroly, ktoru vykonava policajny zbor. Zaroven sa upravuje
konanie policajta ak pri kontrole zisti poruSenia.

K bodu 22 (§ 36 ods. 7 pism. d) a €))

Eurépsky organ prace pomaha Clenskym Statom a Komisii pri G¢innom uplatiiovani a
presadzovani prava Unie v oblasti mobility pracovnej sily. Jednou z kompetencii Eurdpskeho
organu prace je poskytovat’ pomoc ¢lenskym $tatom pri vykondvani zostladenych kontrol a
podporovat’ Gsilie v oblasti vzdelavania a odbornej pripravy inSpektorov. Z tohto dévodu sa
ustanovuje kompetencia pre Policajny zbor spolupracovat’ s Eurdpskym organom prace v
danych oblastiach. Zaroven sa doplita kompetencia pre Policajny zbor, ato zabezpetovat
odbornt pripravu policajtov.

Kbodu 23a24 (§370ds.1a?2)
Povodné hodnoty pokut boli prepocitané na eura.

K bodu 25 (§ 37 ods. 2 pism. e))

Vodic je povinny doby pravidelného odpocinku ¢erpat’ mimo kabiny vozidla. Dopravny podnik
je povinny podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1054 zabezpegit
ubytovanie vo vhodnom ubytovacom zariadeni, z tohto dovodu sa ustanovuji sankcie pre
dopravny podnik, ak tato povinnost’ nezabezpeci.

K bodu 26 (§ 37 sa ods. 2 pism. h))

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 165/2014 podl'a poslednej zmeny ustanovenej
Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1054 zavadza povinnost’ pre dopravné
podniky zabezpecit' podl'a harmonogramu vymenu analégového, digitdlneho a inteligentného
tachografu prvej generdcie za inteligentny tachograf druhej generacie, ak budu ich vozidla



vykondvat’ medzindrodnt prepravu. Z tohto dovodu sa zavadzaju sankcie za poruSenie tejto
povinnosti.

K bodu 27 (§ 37 ods. 3 a 4)
Pévodné hodnoty pokut boli prepocitané na eura.

K bodu 28 (§ 37 ods. 3 pism. a))
Upravuje sa skutkova podstata spravneho deliktu v suvislosti nedodrzanim maximalneho
tyzdenného pracovného ¢asu mobilnych zamestnancov.

K bodu 29 (§ 37 ods. 3 pism. b) a C))
Zavadzaju sa nové skutkové podstaty spravnych deliktov pre zamestnavatela alebo dopravny

podnik.

K bodu 30 (§ 37 ods. 3 pism. f))

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 581/2010 tykajice sa maximalnych lehot na ukladanie
relevantnych udajov z jednotiek vozidla a z kariet vodi¢a ustanovuje lehotu 90 dni a nie 3
mesiace.

K bodu 31 ( § 37 ods. 8 pism. b))
P6vodné hodnoty pokut boli prepocitané na eura.

K bodu 32 (§ 38 ods. 1 pism. b) az d))

Ide 0 nové roz¢lenenie alebo precizovanie skutkovych podstat priestupkov.. Odpocinok, riadna
dovolenka a praceneschopnost’ budu zaroven udajmi, ktoré je potrebné zaznamenavat' do
tachografu.

K bodu 33 (§ 38 ods. 1 pism. c) a g))

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 561/2006 Vv zneni nariadenia Eurdépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2020/1054 ustanovuje povinnost predlozit’ pri cestnych kontrolach
z4dznamy 0 Casoch jazdy a doby odpocinku pocas dita kontroly a po¢as predchadzajticich 56 dni.
Tato zmena nadobtida G¢innost’ 31. decembra 2024.

K bodu 34 (§ 38 ods. 1 pism. k))

Vodi¢ je povinny zaznamendvat’ zaciatok a koniec pracovnej zmeny, vykonavat' zdznamy o
prekroc¢eni hranice, zdznamy miesta nakladky a vykladky a ztohto dovodu sa upravuji
prislus$né ustanovenia.

K bodu 35 (§ 38 ods. 1 pism. p))
Legislativno-technicka Gprava stvisiaca s upravou v bode 36.

K bodu 36 (§ 38 sa ods. 1 pism. q) az u))
Doplnaju sa nové skutkové podstaty priestupkov.

K bodu 37 (38 ods. 4 pism. a) az d))

Ide 0 upravu pokut za prislusné priestupky. Pokuty za porusenie pravnych predpisov v oblasti
socialnej legislativy v doprave st v Slovenskej republike nizsie ako v okolitych statoch. Z tohto
dovodu a vzhladom na zavaznost prislusnych priestupkov bola upravena vyska pokut za
porusenie pravnych predpisov v Socidlnej legislative. Zarovein porusovanie pravnych predpisov



ma vplyv na bezpecnost’ cestnej premavky z tohto dovodu, je potrebné aby vodici dodrziavali
socialnu legislativu.

K bodu 38 (§ 38 ods. 5)

Vyska blokovej pokuty za porusenie pravnych predpisov v oblasti socialnej legislativy
v doprave je v Slovenskej republike nizSia ako v okolitych Statoch. Slovenska republika
je tranzitnou Kkrajinou a prax inspektorov prace ukazala, Ze vodici, ktori st si vedomi poruseni
pravnych predpisov v oblasti socialnej legislativy v doprave radsej zvolia trasu cez Slovenska
republiku a zaplatia pokutu v Slovenskej republike, pretoze je nizSia ako v okolitych $tatoch.
Zvysenie blokove] pokuty na navrhovani sumu a sucasne zvySenie sumy pokuty, ktoru
je mozné ulozit’ v rozkaznom konani, bude viac motivovat’ vodi¢ov k dodrziavaniu pravnych
predpisov a prispeje k zvySeniu bezpe¢nosti na slovenskych cestach.

K bodu 39 (§ 38 ods. 6)

Odobrané karty vodica je potrebné zaslat’ Ministerstvu dopravy a vystavby SR, ktoré vedie
centralny register kariet vodi¢a podl'a zakona ¢. 461/2007 Z. z. o pouzivani zaznamového
zariadenia v cestnej doprave v zneni zakona ¢. 177/2018 Z. z.

K bodu 40 (§ 40a a § 40b)

Ustanovenie rieSi problematiku nedostatku ruSnovodiCov v Case vyhlasenia mimoriadne;
situacie, nudzového stavu alebo vynimo¢ného stavu, ked ale prevadzka Zelezni¢nej dopravy
nie je zastavena. V zdujme zarucenia bezpecnosti zelezni¢nej dopravy sa navrhuje aj potrebny
¢as odpocinku.

V prilohe €. 2 sa upravuje vybavenie, ktoré¢ musia mat’ kontrolné organy pri kontrolach. Termin
na vybavenie kontrolnych organov zariadenim na dialkovii v€asni detekciu udajov
V zdznamovom zariadeni je 21. august 2024. Dovtedy sa m6Zu ¢lenské Staty rozhodnut’, ¢i svoje
kontrolné organy vybavia takymto zariadenim na dial’kovu v€asnu detekciu. Vo vSeobecnosti
takéto zariadenie pomoze inSpektorom v selekcii vozidla pre vykonanie cestnej kontroly.

K bodu 41 (priloha ¢. 1)
Ide 0 Gpravu predmetu cestnej kontroly a kontroly v dopravnych podnikoch.

K bodu 42 (priloha ¢. 2)

Ide 0 upravu vybavenia, ktoré musia mat’ kontrolné organy k dispozicii. Nariadenie Europskeho
parlamentu (EU) &. 165/2014 o tachografoch v cestnej doprave, ktorym sa rusi nariadenie Rady
(EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni nariadenie Eurdépskeho
parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 o harmonizécii niektorych pravnych predpisov v socidlnej
oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy v platnom zneni ustanovuje povinnost’ v ¢lanku 9 pre
Clenské Staty vybavit' svoje kontrolné orgdny zariadenim na dialkovl v€asnu detekciu
potrebnym na komunikéciu udajov pri vykonavani cielenych cestnych kontrol. Termin na
vybavenie kontrolnych organov tymto zariadenim je 21. august 2024. Dovtedy sa mozu Clenské
Staty rozhodnut), ¢i svoje kontrolné organy vybavia takymto zariadenim na dialkova v€asnu
detekciu. Vo vSeobecnosti takéto zariadenie pomdze inSpektorom v selekcii vozidla pre
vykonanie cestnej kontroly.

K bodu 43 (priloha ¢. 3)
Ide o legislativno-technicku upravu v stavislosti s vypustenim prilohy ¢. 3.

K bodu 44 (priloha ¢. 5)
Ide 0 upravu nazvu smernice.



K bodu ¢. 45 (priloha ¢. 5)
Ide 0 doplnenie smernice do zoznamu pravne zavaznych aktov Europskej unie.

K €L II (zakon €. 311/2001 Z. z. Zakonnik prace)

Vo vézbe na povinnost’ Slovenskej republiky transponovat’ smernicu Europskeho parlamentu a
Rady (EU) 2020/1057 z 15. jula 2020, ktorou sa stanovuji $pecifické pravidla vo vztahu k
smernici 96/71/ES a smernici 2014/67/EU pre vysielanie vodi¢ov v odvetvi cestnej dopravy a
ktorou sa meni smernica 2006/22/ES, pokial’ ide o poziadavky tykajice sa dodrziavania
predpisov, a nariadenie (EU) &. 1024/2012 sa v § 5a upravuju osobitné pravidla v oblasti
vysielania zamestnancov — vodicov.

Zo smernice vyplyva niekol’ko skutocnosti (zasad):

S cielom zabezpecit’ uc¢inné a primerané vykonavanie smernice 96/71/ES v odvetvi cestnej
dopravy je potrebné stanovit’ pravidla Specifické pre dané odvetvie.

Vzhl'adom na vysoko mobilny charakter odvetvia dopravy sa vodi¢i vo vSeobecnosti
nevysielaji do iného ¢lenského Statu na zdklade zmliv o poskytovani sluzieb na dlhé
obdobia ako v inych odvetviach. Preto by sa malo objasnit’, za akych okolnosti sa pravidla
tykajuce sa dlhodobého vysielania pracovnikov uvedené v smernici 96/71/ES na takychto
vodicov neuplatiiuju.

Pravidld vysielania Specifické pre dané odvetvie by mali byt zalozené na existencii
dostatocného prepojenia medzi vodiCom a poskytovanou sluzbou a izemim hostitel'ského
¢lenského statu. S ciel'om ul'ahit’ presadzovanie uvedenych pravidiel by sa malo rozliSovat’
medzi roznymi druhmi dopravnych operacii v zavislosti od stupiia spojenia s Uzemim
hostitel'ského ¢lenského Statu.

Ked’ vodi¢ vykonava bilaterdlne dopravné operacie, a to z ¢lenského Statu, kde je podnik
usadeny (,,¢lensky Stat usadenia“), na izemie iného ¢lenského Statu alebo tretej krajiny
alebo spit’ do ¢lenského §tatu usadenia, povaha sluzieb je uzko prepojend s Clenskym Statom
usadenia. Pocas jednej cesty moZze vodi¢ vykonat' niekolko bilaterdlnych dopravnych
operacii. Ak by sa na takéto bilateradlne operacie uplatiovali pravidla vysielania, a teda aj
podmienky zamestnavania garantované v hostitel'skom ¢lenskom State, predstavovalo by to
neprimerané obmedzenie slobody poskytovat’ cezhrani¢né sluzby cestnej dopravy.

Malo by sa spresnit’, ze medzindrodna doprava v tranzite cez uzemie ¢lenského Statu
nepredstavuje vyslanie. Takato doprava sa vyznacuje tym, Ze vodi¢ prejde cez ¢lensky Stat
bez nalozZenia alebo vylozenia nakladu a bez pristipenia ¢i vystupenia cestujucich, a preto
neexistuje vyznacné prepojenie medzi Cinnostami vodia a Clenskym Statom, ktorym
prechaddza. Zastavky, napriklad z hygienickych dévodov, preto nemaji vplyv na
kvalifikaciu pritomnosti vodi¢a v ¢lenskom S§tate ako tranzit.

Ak vodi¢ vykonava kombinovanu dopravu, je povaha poskytovanych sluzieb na
pociatocnom alebo kone¢nom cestnom tseku uzko prepojena s ¢lenskym Stdtom usadenia,
ak dany cestny Usek samostatne predstavuje bilateralnu dopravnu operaciu. Na opacnej
strane, ked’ sa dopravnd operacia na danom cestnom useku vykondva v hostite'skom
Clenskom S§tate alebo ako nebilaterdlna medzinarodnd dopravnd opericia, existuje
dostatocné prepojenie s uUzemim hostitel'ského Clenského Statu, a preto by sa mali
uplatiiovat’ pravidla vysielania.

Ked’ vodi¢ vykonava iné¢ druhy operécii, naymé kabotdznu prepravu alebo nebilateralne
medzinarodné dopravné operacie, existuje dostatocné prepojenie s uzemim hostitel'ské¢ho
Clenského S$tatu. Toto prepojenie existuje v pripade kabotdznej prepravy v zmysle



vymedzenia v nariadeniach Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 a (ES)
¢. 1073/2009, pretoze cela dopravna operacia sa odohrava v hostitel'skom ¢lenskom §tate, a
teda je Uzko prepojend s uUzemim hostitel'ského clenského S§tatu. Nebilateralna
medzinarodnéd dopravna operacia sa vyznacuje tym, ze vodi¢ vykondva medzinarodnu
prepravu mimo ¢lenského Statu usadenia vysielajuceho podniku. Poskytované sluzby st
teda prepojené s dotknutym hostitel'skym clenskym Statom, a nie s Clenskym Statom
usadenia. V tychto pripadoch sa pravidla Specifické pre dané odvetvie vyzaduju, len pokial
ide o administrativne poziadavky a kontrolné opatrenia.

K bodu 1

— Na zaklade ¢&l. 1 ods. 7 smernice (EU) 2020/1057 sa navrhuje v § 5a ods. 1 vyslovne
ustanovit, ze vodi¢, ktory vykonava kabotdZznu prepravu, sa povazuje za vyslaného
zamestnanca v rdmci cezhrani¢ného poskytovania sluzieb. Podmienky kabotdznej prepravy
st ustanovené Vv kapitole Il nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009
a (ES). V pripade kabotaznej prepravy sa cela dopravna operacia odohrava v hostitel'skom
¢lenskom $tate, a teda je tizko prepojend s izemim hostitel'ského ¢lenského statu.

Na zaklade ¢l. 1 ods. 3 aZ 6 smernice (EU) 2020/1057 sa navrhuje v § 5a ods. 2 ustanovit, e

vyslanim nie je:

- prejazd tzemim bez naloZenia alebo vyloZenia tovaru [odsek 2 pism. a) vo vizbe na ¢l. 1
ods. 5 smernice],

- vykonanie bilaterdlnej dopravnej operédcie pri preprave tovaru (definicia sa navrhuje
vymedzit’ v odseku 4 na zaklade ¢l. 1 ods. 3 druhy pododsek smernice),

- vykonanie dodato¢nych ¢innosti pri preprave tovaru [odsek 2 pism. ¢) vo vdzbe na ¢l. 1 ods.
3 treti pododsek smernice],

- vykonanie naslednej bilaterdlnej dopravnej operéacie [odsek 2 pism. ¢) za bodkociarkou vo
vizbe na Cl. 1 ods. 3 Stvrty pododsek smernice],

- vykonanie bilateralnej dopravnej operacie pri preprave cestujucich [definicia sa navrhuje
vymedzit’ v odseku 5 na zéklade ¢l. 1 ods. 4 druhy pododsek smernice],

- vykonanie dodato¢nych ¢innosti pri preprave cestujuicich [odsek 2 pism. €) vo védzbe na ¢l.
1 ods. 4 treti pododsek smernice] a

- vykonanie pociatocného alebo zavere¢ného cestného Useku kombinovanej dopravnej
operacie [odsek 2 pism. f) vo vdzbe na ¢l. 1 ods. 6 smernice].

Zaroven sa navrhuje v odseku 3 ustanovit’, Ze ustanovenia § 5a ods. 2 pism. ¢) a ) sa uplatiiuja
len na vodica, ktory pouziva vozidlo vybavené inteligentnym tachografom druhej generacie
podl'a osobitného predpisu [kapitola II nariadenia (EU) &. 165/2014] — vid’ ¢l. 1 ods. 3 piaty
pododsek a €l. 1 ods. 4 Stvrty pododsek smernice. Zaroven sa z tohto pravidla ustanovuje
docasna vynimka v prechodnom ustanoveni § 252q.

Vo viizbe na ¢l. 1 ods. 8 smernice (EU) 2020/1057 sa v § 5a ods. 6 navrhuje osobitne ustanovit’
pravidlo, pokial’ ide o urcenie doby trvania vyslania vzhl'adom na urcenie rozhodného
pracovného prava (vid § 5 ods. 3 Zakonnika prace — tzv. kratkodobé vyslanie a dlhodobé
vyslanie). Cielom navrhovaného ustanovenia je nespocitavat’ doby vyslania vodica.

Vzhl'adom na to, e v smernici (EU) 2020/1057 sa pouziva slovo ,,vodi¢“ a v Zakonniku prace
sa pouziva slovo ,,zamestnanec* sa v § 5a ods. 7 navrhuje tieto pojmy prepojit’.

K bodu 2



V prechodnom ustanoveni sa navrhuje ustanovit’ vynimku z pravidla vymedzeného v ¢l. 1 ods.
3 piaty pododsek a €l. 1 ods. 4 Stvrty pododsek. To jest, vynimky podl'a § 5a ods. 2 pism. b) a
¢) sa do datumu, kym sa inteligentné tachografy druhej generacie nezacnit montovat’ do vozidiel
podla &l. 8 ods. 1 §tvrtého pododseku nariadenia (EU) &. 165/2014 (20. august 2023), vztahuju
aj na vodicov, ktori ich nemaji namontované.

K bodu 3
Navrhuje sa do transpozi¢nej prilohy doplnit’ smernicu (EU) 2020/1057, ktora sa navrhom
zékona prebera do pravneho poriadku Slovenskej republiky.

K ¢l III (zakon ¢. 351/2015 Z. z.)

K bodu 1
Doplnenie udajov za tcelom rychlejSej a presnejsie identifikacie vyslaného zamestnanca
pri vykone kontroly.

K bodu 2
Legislativno-technicka zmena vo vidzbe na doplnenie pravnej Gpravy.

K bodu 3

Ustanovuje sa vynimka z povinnosti host'ujuceho zamestnavatel'a uvedenych v § 4 ods. 1 az 5
zakona ¢. 351/2015 Z. z. v pripade, Ze vyslanym zamestnancom je vodi¢ v oblasti cestnej
dopravy. V pripade vyslania zamestnanca v oblasti cestnej dopravy sa na host'ujuceho
zamestnavatel'a budu vzt'ahovat’ povinnosti upravené v § 4a zakona ¢. 351/2015 Z. z.

K bodu 4

Upravuju sa povinnosti hostujuceho zamestnavatela v pripade vyslaného zamestnanca
v oblasti cestnej dopravy. Navrhovana zmena vyplyva z ¢1. 1 bodu 11 smernice (EU) 2020/1057
vo vézbe na terminoldgiu pouzivanl v Slovenskej republike, kde smernica uvadza, Ze ¢lenské
staty Europskej tnie si mozu odchylne od ¢lanku 9 ods. 1 a 2 smernice 2014/67/EU stanovit' v
stvislosti s vysielanim vodi¢ov len administrativne poZiadavky a kontrolné opatrenia, ktoré su
uvedené prave v bode 11 ¢&l. 1 smernice (EU) 2020/1057.

K bodu 54
Legislativno-technickd zmena vo vdzbe na doplnenie pravnej Gpravy.

K bodu 6

V pripadoch, kedy nebolo mozné dorucit’ rozhodnutie o uloZeni pokuty a S nim stvisiace
pisomnosti podla § 6 ods. 1 prvej a druhej vety, sa upravuje d’alSia moznost” dorucovania
rozhodnutia o ulozeni pokuty a s nim stvisiacej pisomnosti in§pektoratom prace, a to na adresu
ozndmenu podl'a § 4 ods. 1 pism. a) alebo § 4a ods. 1 pism. a), tzn. na adresu sidla spolo¢nosti,
Vv pripade pravnickej osoby alebo na adresu miesta podnikania v pripade fyzickej 0soby.
Zaroven sa upravuje rovnaky mechanizmus pre doru¢ovanie rozhodnutia o uloZzeni pokuty
a s nim suvisiacej pisomnosti Narodného inSpektoratu prace, tzn. pdjde o rozhodnutia vydané
V odvolacom konani.

K bodu 7
Legislativno-technicka zmena vo vidzbe na doplnenie pravnej upravy.



K bodu 8
Legislativno-technicka zmena.

K bodu 9
Navrhuje sa do transpozi¢nej prilohy doplnit’ smernicu (EU) 2020/1057, ktora sa navrhom

zékona prebera do pravneho poriadku Slovenskej republiky.

K¢EL IV
Ustanovuje sa datum nadobudnutia G¢innosti navrhu zakona tak, aby bol v stilade s terminom

na transpoziciu smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1057 &lenskymi §tatmi.
Zaroven je subjektom, ktorym sa ukladaji povinnosti podl'a tohto zakona, poskytnuta
dostatoc¢na legisvakancna lehota.
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