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Stanovisko k Navrhu zakona, ktorym sa meni a dopifia zakon ¢. 106/2018 Z. z. o prevadzke
vozidiel v cestnej premavke a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich

predpisov a ktorym sa menia a dopifiaju niektoré zakony

Vseobecne k navrhu:

Navrh zakona, ktorym sa meni a dopifia zakon &. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej premavke a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov a ktorym sa menia a dopifiaju niektoré
zakony (dalej len ,navrh zakona“) sa predklada podla bodu B.1. uznesenia vlady Slovenskej republiky &. 501 zo
dnia 19. 8. 2020 a podra bodu B.1. uznesenia viady Slovenskej republiky ¢. 6 zo diia 7. 1. 2021.

Dévodom vypracovania navrhu zakona je implementacia nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2019/2144 z 27. novembra 2019 o poziadavkach na typové schvalovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla, pokial ide o
ich véeobecnl bezpeénost a ochranu cestujlcich vo vozidle a zranitelnych ucastnikov cestnej premavky, ktorym
sa meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a ktorym sa zrusuju nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢&. 78/2009, (ES) €. 79/2009 a (ES) €. 661/2009 a nariadenia Komisie (ES) ¢. 631/2009,
(EU) &. 406/2010, (EU) &. 672/2010, (EU) &. 1003/2010, (EU) &. 1005/2010, (EU) & 1008/2010, (EU) &.
1009/2010, (EU) & 19/2011, (EU) & 109/2011, (EU) &. 458/2011, (EU) &. 65/2012, (EU) &. 130/2012, (EU) &.
347/2012, (EU) & 351/2012, (EU) &. 1230/2012 a (EU) 2015/166 (U. v. EU L 325, 16.12.2019 (dalej len
,nariadenia (EU) 2019/2144“) a nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/740 z 25. maja 2020 o
oznaovani pneumatik vzhladom na palivovi Uspornost a iné parametre, ktorym sa meni nariadenie (EU)
2017/1369 a zrusuje nariadenie (ES) €. 1222/2009 (U. v. EU L 177, 5. 6. 2020).

PredloZeny navrh zakona obsahuje aj zmeny vyplyvajuce z aplikaénej praxe zakona, spocivajice napriklad v
znizeni administrativnej zataze opravovni vozidiel zru$enim certifikacie opravovni, predizeni platnosti nového
poverenia technickej sluzby technickej kontroly, technickej sluzby emisnej kontroly, technickej sluzby kontroly
originality a technickej sluzby montaze plynovych zariadeni, zavedeni obmedzeni pre drzitefov povoleni na
zriadenia stanic technickej kontroly nad rdmec existujucej siete ktori dané pracovisk& nestavaji a tym blokuju
miesto v existujucej sieti a Uprave niektorych parametrov pre vypoCet dalSej kontrolngj linky v sdvislosti so
zriadovanim stanic technickej kontroly nad ramec existujucej siete, ktoré vychadzaju zo zaznamenanych udajov v
informaénych systémoch.

Uginnost navrhu zakona sa navrhuje diiom 1. novembra 2021 okrem ustanoveni stvisiacich s implementéciou
nariadenia (EU) 2019/2144, ktoré nadobudnu Gginnost diiom 6. jila 2022, a novych povinnosti pre technické
sluzby, ktoré vzidu z vyberového konania, ktoré nadobudnd u¢innost od 20. maja 2023, ¢im sa zarovenh
zabezpecCi dostatocne dlha legisvakancné doba.

Stanovisko AZZZ SR :

K predmetnému névrhu zakona sa uskutocnilo niekolko rozporovych konani. Aj napriek konstruktivnej diskusii
rozpor pretrvéva v dvoch nasledovnych z&sadnych pripomienkach :

1. Navrhujeme vypustit’ noveliza¢né body 110, 116 a 117 — zasadna pripomienka

Odovodnenie: Navrhované pravidla v novelizaénych bodoch st nespravne a nelogické z nasledovnych dévodov:
- podfa navrhu to bude v skutoCnosti fungovat tak, ze prevadzkovatelia, ktori sa budu snazit vyhoviet
v maximalnej miere motoristom a zabezpeCia predizenie otvéracich hodin, kontrolnych technikov

1



a potrebnu techniku, tak budu za to potrestani, pretoze s vysokou pravdepodobnostou zvySia vykonnost
svojich liniek nad 75% a si¢asny navrh vypoctu ich vykony prepogéitava do 8 pracovnych hodin 5 x v
tyZdni, takZe ich snahu o vyjst zakaznikom v Ustrety Stat tresta otvorenim dalSej stanice, ktora si moZe
otvorit neobmedzeny pocet liniek. Pre vypocet kapacity liniek je nutné zohladnit' skutoény prevadzkovy
Cas stanice, ktory je u vacsiny prevadzkovatelov STK viac ako v uvaZovanych 8 hodin v navrhu (préca
na dve smeny, predizené popoludriaj$ie hodiny a pod.), &im sa vypocet silne skresluje a nezodpoveda
realite.

- podla navrhu zakona ak existujlca stanica technickej kontroly 18 mesiacov nedosahuje vytaZenie viac
ako 25 % svojich kontrolnych liniek, nezapocitava sa vo vypocte pri Ziadosti o novu STK, to znamena
povolenie otvorit dal$iu stanicu, ale otvorenim novej STK; tak netrestame ,vinni“ STK lebo t& bude dale;
robit' len tych par svojich zakaznikov, ale zvySovanim konkurencie trestame len vetky ostatné ,nevinné*
STK. Takze nielen Ze sa Uplne mifiame dobre mysleného zameru, ale dalej a znovu znizujeme
priemerné vytaZenie vSetkych ostatnych, a kedZe nedosiahnu minimalnu vytazenost...

2. Navrhujeme vypustit' navrhované ustanovenie novelizaéného bodu 111 a nechat’ pévodné - zasadna
pripomienka

Odbvodnenie:

Navrhovana hodnota jednotkova technicka kontrola 20 mindt pre kategériu O2 je nespravna, a nasledny vypodet
je tak neobjektivny a nereélny. Udaje o trvani kontroly boli pouZité z informa&ného systému technickych kontrol, v
ktorom nie su udaje o emisnych kontrolach. V 99 percentéch pripadov sa pri technickej kontrole vozidiel kategérie
M1 a N1 vykonava spoloéne aj emisné kontrola. Cas trvania emisnej kontroly nebol vo vypodte ¢asu jednotkovej
technickej kontroly zohfadneny (odpocitany). Z toho dovodu uréené jednotkova technicka kontrola nezodpoveda
Casu trvania technickej kontroly vozidiel M1 a N1, ale zodpoveda Casu trvania TK a EK dohromady.

Stanovenie hodnoty ¢asu pre posun vozidiel na jednotlivych stanovistiach (takt linky) nezodpoveda realite,
pretoze bol stanoveny iba orientaCnym vypoctom, ktory neberie do Uvahy zasadné parametre, priCom neboli
pouzité zistitelné Udaje z informacného systému o ¢ase merania na stojisku skiSobni brzd.

Zaver :

AZZZ SR odporu¢a materiél na dalSie legislativne konanie az po zapracovani uvedenych pripomienok.



