VYHODNOTENIE MEDZIREZORTNEHO PRIPOMIENKOVEHO KONANIA
Néavrh

Stratégie rozvoja elektromobility v Slovenskej republike a jej vplyv na narodné hospodarstvo Slovenskej republiky

Sposob pripomienkového konania

Pocet vznesenych pripomienok, z toho zasadnych 83 /33
Pocet vyhodnotenych pripomienok 83
Pocet akceptovanych pripomienok, z toho zasadnych 83 /33
Pocet ¢iastoéne akceptovanych pripomienok, z toho zasadnych 0/0
Pocet neakceptovanych pripomienok, z toho zasadnych 0/0

Rozporové konanie (s kym, kedy, s akym vysledkom)
Pocet odstranenych pripomienok
Pocet neodstranenych pripomienok

Sumarizacia vznesenych pripomienok podl'a subjektov

C. Subjekt Prlpt(;r:]l:fl,l:ll;y do Pripomienky po termine Nemali pripomienky Vaébec nezaslali
Hospodarska a socialna rada
1. X
SR
Ministerstvo
podohospodarstva a rozvoja
2 vidieka Slovenskej > (50,02)
republiky
3 Ministerstvo obrany X
) Slovenskej republiky
Ministerstvo zahrani¢nych
4. veci a eurdpskych zélezitosti 1 (10,0z)
Slovenskej republiky
5 Ministerstvo hospodarstva .
) Slovenskej republiky
6 Ministerstvo zdravotnictva X
) Slovenskej republiky
Ministerstvo prace,
7. . , . X
socidlnych veci a rodiny




Slovenskej republiky

Ministerstvo financii

8. Slovenskej republiky
9 Odbor vladnej agendy Uradu
) vlady
10 Ministerstvo spravodlivosti
) Slovenskej republiky
Ministerstvo dopravy,
1. VystaYby a reglonglneho 22 (210,12)
rozvoja Slovenskej
republiky
Ministerstvo Zivotného
12. prostredia Slovenskej 7 (70,0z)
republiky
Ministerstvo Skolstva, vedy,
13. vyskumu a Sportu 3 (30,02)
Slovenskej republiky
Ministerstvo kultury
14. Slovenskej republiky 1 (10,02)
15 Sekcia europskych
) programov
Ministerstvo vnutra
16. Slovenskej republiky 3 (00,32)
17. Narodny bezpednostny trad
13 Vychodpslovenska 1 (00,12)
energetika a.s
Vychodoslovenska
19. distribucna, a.s. 1(00,12)
Urad vlady Slovenskej
20. republiky 7 (70,0z)
Narodna rada obcanov so
21. zdravotnym postihnutim v 3 (20,12)
SR
22. Klub 500 22 (00,227)
Stredoslovenska energetika -
23. Distribucia, a.s. 1(0o.12)
Americké obchodna komora
24 v Slovenskej republike 3 (20,12)
25 Republikova unia 3 (10.22)

zamestnavatel'ov




| SPOLU | 83 (500,332) | 0 (00,0z)

Vyhodnotenie vecnych pripomienok je uvedené v tabul’kovej Casti.

Vysvetlivky k pouzitym skratkam v tabulke:
O — obycajna A — akceptovana
Z — zasadna N — neakceptovana
CA — &iastoéne akceptovana



Subjekt Pripomienka Typ | Vyh. Spésob vyhodnotenia
MPRYV SR Vlastny material
Strana 10, odporti¢ame doplnit’ do prvej vety "v porovnani" - "...v roku 2014 (0) A
vzrastol o polovicu v porovnani s predchadzajucim rokom...".
MPRYV SR Vlastny material : AktudlnejSou mapou intenzit dopravy na cestnej sieti
Strana 23, obrazok 7 - mapa je neaktualna, stav k 1.5.2013. Odporacame ju MDVaRR SR nedisponuje, nakol'ko posledné
aktualizovat’. Celostatne scitanie cestnej dopravy v SR sa konalo v
roku 2010 a d’al$ie bude realizované v roku 2015.
Celostatne scitanie cestnej dopravy na Gizemi
Slovenskej republiky sa uskuto¢iiuje v patro¢nych
intervaloch ako sucast’ celoeurdpskeho s¢itania cestnej
dopravy, organizované¢ho Eurdépskou hospodarskou
(0) A komisiou pri Organizécii spojenych narodov v Zeneve
a medzinarodnou organizaciou EUROSTAT v Bruseli.
Po aktualizovani predmetnej mapy MH SR aktualizuje
sucasnu vybavenost’ verejne dostupnymi nabijacimi
stanicami v naslednom dokumente ,,Komplexna
stratégia zavadzania alternativnych paliv v Slovenske;j
republike a jej vplyv na narodné hospodarstvo z
pohl'adu potencialnych moznosti a potrieb Slovenske;j
republiky*.
MPRYV SR Vlastny material : Vybudovanie zékladnej siete nabijacich stanic je
Strana 43, tabul’ka 10 - terminy st nesplnitel'né, projekt vystavby Narodne;j zakladnym nastrojom pre podporu rozvoja
siete nabijacich centier mal zacat’ v januari 2014. Momentalne je maj 2015 a elektromobility a je v sulade aj so zavizkami SR
eSte nezacal. To isté sa tyka aj bodu 2 tabulky. Odporacame preto zredlnit (0) A smerom k EU.?Prvé etapa bude v termine ukonéena
kl'a¢ové terminy. (vacsina uz stoji), druha je realisticka.
MPRYV SR Vlastny material
Strana 55 - veta "... v stllade s pripravovanou vyhlaskou o inteligentnych
meracich systémoch, ktorej schvalenie sa predpoklada v druhej polovici roku
2013". Vzhl'adom k tomu, Ze je polovica roku 2015, citovana vyhlaska uz (0) A
mala byt schvalena.
Odportcame uviest’ aktualny stav schvalovania.
MPRYV SR Vlastny material
Strana 68 - ESTONSKO. Odpora¢ame skrétit’ vetu "Boli zrealizované ako (0) A

Statna zakazka." Vynechat’ "spolo¢nostou ABB." Je to reklama konkrétnej




spolo¢nosti.

MZVaEZ Vlastny material Text upraveny v zmysle pripomienky.
SR Na Str.29 EKONOMICKY DOPAD HLUKU navrhujeme oprava Eura na Eur
v texte ,,Podl'a konzervativnych odhadov dosiahli v EU v roku 2006
spolo¢enské naklady hluku z dopravy hodnotu 40 miliard Eura...
MDVaRR Vlastny material Akceptované, text upraveny v zmysle pripomienky.
SR Strany 33 a 34 — v tabul’kach pozadujeme pri vypadkoch z prijmov za Rozpor odstraneny.
dial'ni¢né znamky uviest’ 0, pretoze tato tlava nie je sucast'ou opatrenia 5.7.
»~Nepriama podpora pre elektrické vozidla®. Zasadne nesthlasime ani s
docasnym zavedenim odpustenia poplatkov (myto, dialni¢né nalepka),
pretoZe spoplatiiovanie pozemnych komunikacii sa riadi principom ,,uzivatel
plati®.
MDVaRR Vseobecne Problematika alternativnych paliv d’alej rozpracovana v
SR Vo v§eobecnosti pozitivne hodnotime fakt rozpracovania Stratégie, a to najméa dokumente ,,Komplexna stratégia zavadzania
pokial ide o jej vplyv na rozvoj inovacii a zvy$ovania kvality dopravy v alternativnych paliv v Slovenskej republike a jej vplyv
mestskych aglomeraciach. Naopak si v§ak myslime, Ze predkladatel’ sa na narodné hospodarstvo z pohl'adu potencialnych
vzhl'adom na sti€asné obdobie vel'mi nedostatocne vyrovnal s europskymi moznosti a potrieb Slovenskej republiky* a len v
trendmi, a to najma pokial’ ide o komplexny rozvoj alternativnych paliv, nadvédznosti na transpoziciu ,,Smernice EP a Rady
pri¢om sa domnievame, Ze pokial’ predkladana Stratégia bola inovativnym 2014/94/EU z 22. oktobra 2014 o zavadzani
dokumentom v roku 2013, v sucasnosti jej uz tento atribut prisudit’ nemozno infrastruktury pre alternativne paliva®, z ktorej buda
vzhl'adom na obidenie potencialu a definovania vizie a stratégie rozvoja vyplyvat’ aj nevyhnutné legislativne zmeny.
komplexného mixu alternativnych paliv na Slovensku (najmi LPG, CNG a Rozpor odstraneny.
vodik). Sucasny legislativny vyvoj na tirovni Eurdpskej tnie reprezentovany
najmi ,,Smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktobra
2014 o zavadzani infrastruktary pre alternativne paliva“ taktiez potvrdzuje
uvedené tvrdenie, ked’ze pozaduje od ¢lenskych Statov vypracovanie
komplexného politického ramca pre rozvoj alternativnych paliv ako celku.
MDVaRR Vlastny material Text upraveny v zmysle pripomienky.
SR V Ccasti ,,Individualna a sériova prestavba“ na strane 53 v $tvrtej vete Ziadame
slova ,,na to uréenymi ustavmi‘ nahradit’ slovami ,,poverenou technickou
sluzbou overovania vozidiel (skasobiiou)*. Zakon ¢. 725/2004 Z. z. o
podmienkach prevadzky vozidiel v premavke na pozemnych komunikaciach a
o zmene a doplneni niektorych zdkonov nepozna ,,ur¢ené stavy®, ale
poverené technické sluzby overovania vozidiel.
MDVaRR Vlastny material Opatrenie 5.3 ,,0dliSitel'né oznacenie elektrickych
SR Opatrenie 5.3 ,,0dliSitel'né oznacenie elektrickych vozidiel“ navrhujeme bud’ vozidiel“ bolo z materidlu vypustené.

vypustit, alebo niekde v Stratégii uviest’ priklady niektorych $tatov, kde je
takéto odlisenie uz zavedené. V stiCasnosti ziadny eurdpsky predpis
nestanovuje, aby elektrické vozidla mali byt nejakym spésobom oznacené.




Nevieme si predstavit, ako by sa mali pred vstupom na Slovensko oznacit’
zahrani¢né vozidla v ramci medzinarodnej premavky. Zdévodnenie, ze
viditeI'né oznacenie bude sluzit’ ako rozliSovaci znak pre d’alsie podporné
opatrenia motivujuce vyuzivanie elektromobility, je podl'a naSho nazoru
nedostatocné, pricom nie je uvedeny v tomto opatreni ani len jediny priklad,
akym spdsobom by toto opatrenie motivovalo vyuZzivanie elektromobility.

MDVaRR
SR

Vlastny material

V opatreni 5.3 ,,0dlisiteI'né oznacenie elektrickych vozidiel*“ Ziadame
$pecifikovat’ slova ,,dopravny trad®. Dopravny urad bol zriadeny zakonom
NR SR ¢&. 402/2013 Z. z. o Urade pre regulaciu elektronickych komunikécii a
postovych sluzieb a Dopravnom trade a o zmene a doplneni niektorych
zéakonov (zékon o dopravnom urade) s ¢innost'ou od 1. januara 2014 ako
organ §tatnej spravy s celoslovenskou posobnost’ou pre oblast’ drah a dopravy
na drahach, civilného letectva a vnutrozemskej plavby. Vzhl'adom na to, ze
tento Grad nema v pdsobnosti cestnit dopravu ani cestné vozidla, ziadame
$pecifikovat’, o ktory dopravny turad ide.

Opatrenie 5.3 ,,0dliSitel'né oznacenie elektrickych
vozidiel“ bolo z materialu vypustené.

MDVaRR
SR

Vlastny material

Na strane 2 predkladatel’ konstatuje postupny utlm zamestnanosti v segmente
vyroby automobilov s konven¢nymi pohonmi pod ,,vplyvom globalneho
trendu automatizacie a pozvol'ného presuvania vyroby do rozvojovych
krajin®, pricom tvrdi, ze vyroba automobilov s elektrickym pohonom ma4 tento
trend zvratit. Uvedené ziadame zdovodnit’, resp. spresnit’, ked’Ze nie je vobec
jasné, o aké argumenty a data sa predkladatel’ opiera. Prave naopak,
pripominame, Ze na Slovensku je na vzostupe prave segment vyroby
automobilov v oblasti klasickych pohonov, a to dokonca v segmente SUV, v
ktorom je spotreba pohonnych hmot jedna z najvyssich.

Akceptované, text upraveny v zmysle pripomienky.

MDVaRR
SR

Vlastny material

Na strane 3 predkladatel’ ako zdroj Giplne obisiel jednu z najzasadnejsSich
stratégii na Grovni §tatu, ktorej cielov sa Stratégia viackrat vo svojom texte
dotyka — Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktary v SR do roku 2020
a Stratégiu rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020
— a vytycuje prave trendy, ktoré maju viest' k ekologizacii dopravy a celkovej
zmene dopravného modelu/dopravnych modelov na Slovensku. Tuto stratégiu
(najma opatrenia 35 a 36) ziadame zohl'adnit’ v celom materiali.

Akceptované, text upraveny v zmysle pripomienky.

MDVaRR
SR

Vlastny material

Na strane 17 predkladatel’ konstatuje, Ze ,,orientacia na vyrobu automobilov s
alternativnym pohonom a najmaé elektromobilov, resp. na sluzby spojené s
elektromobilitou, vytvara vyssiu pridanu hodnotu a robi slovenské
hospodarstvo konkurencieschopnej$im®. Uvedené Ziadame zddvodnit, resp.
spresnit’, pretoze nie je vobec jasné, ¢o tym predkladatel’ myslel —

Akceptované, text upraveny v zmysle pripomienky.




upozoriiujeme, Ze tzv. pridana hodnota, na ktort sa predkladatel’ odvolava, je
absoltitne r6zna v zavislosti od stupnia vyrobcu. Kym napr. u OEM vyrobcu
mdze byt absolitne rovnaka (priklad VW UP vs. VW e-UP), moze sa vyrazne
lisit u Tier — 1, resp. Tier — 2 automotive supplier. Nastaveniu predkladane;j
Stratégie a naslednej Specifikacii opatreni z nej vyplyvajicej by preto vel'mi
pomohlo, keby predkladatel’ konstatovani pridani hodnotu $pecifikoval.

MDVaRR
SR

Vlastny material

Na strane 17 predkladatel’ konStatuje, Ze ,,Zavedenim elektromobility mozeme
vd’aka uspore emisii zdraviu Skodlivych latok a sklenikovych plynov a
znizeniu hladin hluku z dopravy zmensit’ negativne u¢inky dopravy na 'udské
zdravie a zivotné prostredie. Nie je jasné, z akych prepoctov emisii
predkladatel’ vychddza — upozoriiujeme na fakt, ze pomerna Cast’
energetického mixu v Slovenskej republike je realizovana prostrednictvom
tzv. v§eobecného hospodarskeho zaujmu, resp. prednostného vykupu
elektrickej energie vyrobenej na baze hnedého uhlia (pozri tiez str. 22). Z
uvedeného vyplyva, Ze v mestskych aglomeraciach masivnejsie vyuZzivajicich
elektroautomobily sice poklesne stav emisii, stav emisii v aglomeraciach
vyrabajucich elektrickll energiu z uvedeného zdroja vsak ostane konstantny,
resp. sa moze zvysit. Ziadame predkladatel’a, aby sa s touto pripomienkou
vyrovnal.

Akceptované, text upraveny v zmysle pripomienky.

MDVaRR
SR

Vlastny material

Strana 6 - v sulade s definiciou elektromobility uvedenou v dokumente na str.
6 v Casti 1.2 ,,Definicia elektromobility®, kde medzi elektrické vozidla je
zaratany aj elektricky bicykel, Ziadame exaktne uvadzat’ kategdriu
elektrickych bicyklov aj v jednotlivych relevantnych opatreniach v Casti 5.
,Odporuacania pre vyuzitie potencialu elektromobility tak, aby bolo zrejmé,
ze ide o podporu elektromobility pre vSetky druhy vozidiel, vratane
nemotorovych, t. j. elektrickych bicyklov.

Text upraveny v zmysle pripomienky.

MDVaRR
SR

Vlastny material
Strana 43 — predpokladané terminy realizacie nabijacich centier, ktoré st
uvedené v tabul’ke 10, st neredlne. Pozadujeme ich zredlnit'.

Prva etapa bude v termine ukoncena (vécsina uz stoji),
druha je realisticka.
Rozpor odstraneny.

MDVaRR
SR

Vlastny material
Na str. 23 v ndzve obr. 3 za slovo ,,rychlostnych® je potrebné doplnit’ slova
,,cestach a“.

Text upraveny v zmysle pripomienky.

MDVaRR
SR

Vlastny material

Na str. 27 v tabul’ke 6 su uvedené emisie elektrickych vozidiel v porovnani s
emisnym limitom EURO 6 pre benzinové osobné vozidla. V poznamke pod
¢iarou je uvedené, ze emisie elektromobilu vychadzaju z vyroby elektricke;j
energie v SR v roku 2010 a spotreby elektrickych vozidiel, pricom s uvedené
aj zdroje. Ani jeden zdroj neuvadza, aké s emisie z vyroby elektrickej

Tabul’ka €. 6, ktorej sa tykali uvedené pripomienky
bola z textu vypustend. Analyza rozpracovania emisii z
elektromobilu s emisiami pre benzinové osobné
vozidla bude predmetom spracovania v dokumente
»Komplexna stratégia zavadzania alternativnych
paliv...“.




energie, navyse sa uvadza, ze ide o emisie z roku 2010 (staré pat’ rokov).
Podrl'a nasho nazoru emisie elektromobilu, ktoré zavisia od emisii pri vyrobe
elektrickej energie, nie st az také optimistické, ako sa uvadza v tejto tabul’ke.
Preto ziadame uviest’ konkrétne udaje emisii pri vyrobe elektrickej energie a
ich zdroj a tieto nasledne prepocitat’ pre konkrétny elektromobil.

MDVaRR
SR

Vlastny material

Porovnavat’ emisie z elektromobilu s emisiami pre benzinové osobné vozidla
na strane 27 v tabul’ke 6 nie je celkom korektné, pretoze ide o maximalne
hodnoty vSetkych vozidiel, ¢ize aj takych tried, ktoré sa ako elektromobily
nevyrabaju. Porovnat’ tazké benzinové vozidlo s lahkym elektromobilom
znamena porovnavat’ neporovnatel'né. Preto navrhujeme porovnat’ priamo
konkrétne dve porovnatel'né vozidla.

Tabul’ka €. 6, ktorej sa tykali uvedené pripomienky
bola z textu vypustend. Analyza rozpracovania emisii z
elektromobilu s emisiami pre benzinové osobné
vozidla bude predmetom spracovania v dokumente
»Komplexna stratégia zavadzania alternativnych
paliv...“.

MDVaRR
SR

Vlastny material

Na strane 33 v tabul’ke 7 je potrebné slova ,,zrealizuje sa elektrifikacia“
nahradit’ slovami ,,zrealizuju sa nabijacie stanice®. Ide o bodovu infrastruktaru
a nie liniova ako napr. pri elektrifikacii Zeleznicnej trate.

Text upraveny v zmysle pripomienky.

MDVaRR
SR

Vlastny material

Na strane 43 upozortiujeme predkladatela, Ze rychlostna cesta R1 je iba v
trase Trnava — Banska Bystrica a nie v trase Bratislava — KoSice, ako sa
uvadza v tabul’ke 10.

Text upraveny v zmysle pripomienky.

MDVaRR
SR

Vlastny material

Kapitolu ,,Individualna a sériova prestavba“ na strane 53 navrhujeme nazvat’
»Jednotliva a hromadna prestavba“. Nasledne toto nazvoslovie pouzivat’ aj v
dalSej Casti Stratégie. Ide o zosuladenie s nazvoslovim pouzivanym v zakone
¢. 725/2004 Z. z.

Text upraveny v zmysle pripomienky.

MDVaRR
SR

Vlastny material

V Ccasti ,,Individudlna a sériova prestavba na strane 54 navrhujeme slovo
,,bariéry“ nahradit’ slovom ,,podmienky prestavby*. Z nasho hl'adiska nejde o
ziadne bariéry, ale o podmienky prestavby, ktoré priamo ustanovuje zakon €.
725/2004 Z. z., pricom na tychto podmienkach trvaju aj vyrobcovia vozidiel.

Text upraveny v zmysle pripomienky.

MDVaRR
SR

Vlastny material

V Ccasti ,,Bezpeénost’ chodcov* na strane 54 je uvedené: ,,V1ady Japonska,
Spojenych statov, Eurdpsky parlament a d’alSie uz schvalili zakony*. Nie je
nam zname, ze by Europsky parlament schval'oval zdkony a ani to, Ze by mal
nejaku zakonodarnt iniciativu. Pravdepodobne mal predkladatel’ na mysli
nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 540/2014 o hladine zvuku
motorovych vozidiel a o ndhradnych systémoch tlmenia hluku a systém
AVAS.

Text upraveny v zmysle pripomienky.

MDVaRR
SR

Vlastny material
V Casti ,,Bezpecnost’ chodcov* na strane 54 navrhujeme slovo ,,spiato¢ky*

Text upraveny v zmysle pripomienky.




nahradit’ spisovnymi slovami ,,spdtného chodu®.

MDVaRR
SR

Vlastny material

V podkapitole 3.2.4. upozoriiujeme predkladatel’a, ze konstatovany potencial
elektromobility vo vztahu k zniZovaniu hlu¢nosti, a tym aj k vplyvu na
zdravie obyvatel'stva, je v Ciastocnom rozpore s potencialnym vplyvom
elektromobilov na zdravie chodcov a cyklistov — G¢astnikov cestne;j
premavky. Prave zavedenie vonkajsich zvukovych signalizacii je dnes jednou
zo zasadnych tém zvySovania bezpecnosti elektromobilov vo vzt'ahu k
chodcom a cyklistom, ktori st i€astnikmi cestnej premavky, ¢o v rozpore s
tymto tvrdenim konstatuje aj samotny predkladatel’ na str. 54. Navrhujeme,
aby sa s tymto faktom predkladatel’ v materiali vyrovnal.

Text upraveny v zmysle pripomienky.

MDVaRR
SR

Navrh uznesenia

Z hladiska MDVRR SR nie je jasné, preco predkladatel’ stanovil termin
predlozenia ,,Komplexnej stratégie zavadzania alternativnych paliv v
Slovenskej republike a jej vplyv na narodné hospodarstvo Slovenske;j
republiky z pohl'adu potencidlnych moznosti a potrieb Slovenskej republiky*
na marec 2016. Ked’Ze existuje vysoky predpoklad, Ze uvedena stratégia bude
zaroven riesit’ aj transpoziciu Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2014/94/EU z 22. oktobra 2014 o zavadzani infrastruktiry pre alternativne
paliva, z ktorej budu vyplyvat’ aj nevyhnutné legislativne zmeny, zasadne
upozoriiujeme predkladatel’a, Ze transpozicna lehota (november 2016) nemusi
byt v Slovenskej republike viacerymi ministerstvami dodrzana vzhl'adom na
kratkost’ ¢asu, pocas ktorého bude potrebné vykonat’ zmeny v narodne;j
legislative.

Text upraveny v zmysle pripomienky.
Rozpor odstraneny.

MZP SR

str. 2, 2. odsek
slovo "ekologické" navrhujeme nahradit’ vyrazom "environmentalne"

MZP SR

str. 48

« v nazve kapitoly: BATERIA, ii. Zivotnost’ a nakladanie so zasobnikom
elektrickej energie po Zivotnosti odporu¢ame doplnit’ a zmenit’ text na:
Zivotnost a nakladanie so zasobnikom elektrickej energie po skonéeni doby
zivotnosti

Text upraveny v zmysle pripomienky.

MZP SR

str. 61

v prvom odseku kapitoly 5.9 OPATRENIE: Désledne uplatiiovat’ principy
zeleného verejného obstaravania pri nakupe motorovych vozidiel navrhujeme
doplnit’ a zmenit text v zatvorke na: (t.j. od tazby surovin, cez vyrobu,
pouzivanie, az po nakladanie po skonceni doby zivotnosti)

Text upraveny v zmysle pripomienky.

MZP SR

Cely material

Upozoriiujeme, ze podl'a § 4 ods. 1 zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorSich predpisov (d’alej len ,,zakon o posudzovani vplyvov®) je

Dokument v tejto faze a z dovodu, ze neuklada plnenie
konkrétnych opatreni, ale tieto st iba odporacané na
dalSie rozpracovanie v ramci pripravy dokumentu
,.Komplexna stratégia zavadzania alternativnych paliv




predmetom posudzovania vplyvov strategicky dokument pripravovany pre
oblast’ pol'nohospodarstva lesnictva, rybarstva, priemyslu, energetiky,
dopravy, odpadového hospodarstva, vodného hospodarstva, telekomunikacii,
cestovného ruchu, izemného planovania alebo vyuzivania izemia,
regionalneho rozvoja a zivotného prostredia, ako aj strategicky dokument
spolufinancovany Eurépskou tiniou, ktoré maji pravdepodobne vyznamny
vplyv na Zivotné prostredie a zaroven vytvaraju ramec na schvalenie niektorej
z navrhovanych ¢innosti uvedenych v prilohe ¢. 8 zakona o posudzovani
vplyvov okrem strategickych dokumentov, ktoré uréuji vyuzivanie malych
uzemi na miestnej urovni.

V pripade, Ze je predmetny material pripravovany pre niektoru z oblasti
uvedenych v § 4 ods. 1 zakona o posudzovani, resp. ide o strategicky
dokument spolufinancovany Eurdpskou tiniou a zaroven vytvara ramec na
schvalenie niektorej z navrhovanych ¢innosti uvedenych v prilohe ¢. 8 zdkona
o posudzovani vplyvov, je predmetom posudzovania vplyvov podl'a zakona o
posudzovani vplyvov.

V takom pripade neméze schvalujuci organ podla § 15 ods. 2 zdkona o
posudzovani vplyvov bez dolozky vplyvov na zivotné prostredie podla § 17
ods. 14 zakona o posudzovani vplyvov schvalit’ strategicky dokument, ktory
je predmetom posudzovania.

v Slovenskej republike a jej vplyv na narodné
hospodarstvo z pohl'adu potencialnych moznosti a
potrieb Slovenskej republiky* ma informativny
charakter a v tejto etape nema ziadne vplyvy na zivotné
prostredie a nepodlicha posudzovaniu podl'a EIA.

MZP SR

str. 29

Vzhl'adom na prezentované zasadné znizenie hluku pri prevadzke
elektromobilov upozoriiujeme na zvySent potrebu instalacie prvkov, ktoré by
umoznili predchadzat’ koliziam elektromobilov s vol'ne sa pohybujicou
faunou najmai tam, kde sa krizuje cestna siet’ s existujucimi biokoridormi.

Text upraveny v zmysle pripomienky.

MZP SR

str. 58, opatrenie 5.1.
slovné spojenie "Environmentalny akény plan" je neaktualne, do opatrenia je
potrebné ho nahradit’ slovnym spojenim "Environmentalna politika SR".

MZP SR

str. 2, 1. odsek

Vetu "Podla tidajov Ministerstva zivotného prostredia SR sa od roku 1990
emisie sklenikovych plynov pochadzajtice z dopravy zvysili 0 43 %. "
ziadame nahradit’ nasledovne: "Podl'a idajov Ministerstva zivotného
prostredia SR sa podiel emisii z dopravy neustale zvySuje. Od roku 1990 do
roku 2013 vzréstli emisie z dopravy o 31 % (v roku 1990 predstavovali len 9
% a v roku 2013 takmer 16 % z celkovych emisii)."

Text upraveny v zmysle pripomienky.

MSVVaS SR

k uzneseniu vlady SR
- vypustit’ ilohu B3 (spolupraca vyplyva z kompeten¢ného zakona)




MSVVaS SR

k uzneseniu vlady SR

- do textu ulohy B1 na zaciatok vlozit’ slova ,,v spolupraci s podpredsedom
vlady a ministrom financii, podpredsedom vlady a ministrom vnitra,
podpredsedom vlady a ministrom zahrani¢nych veci a eurdpskych zalezitosti,
ministrom hospodarstva, ministrom dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja, ministrom zivotného prostredia, ministrom $kolstva, vedy, vyskumu a
$portu a ministrom obrany*‘

Uznesenie vlady SR upravené v zmysle pripomienky

MSVVaS SR

k vlastnému materialu

- na strane 31, v odseku 2., za¢inajucom slovami: ,,Elektromobilita si bude
vyzadovat'...“ v citacii zakona ¢. 315/2012 Z. z., ktorym sa meni a doplia
zéakon €. 568/2009 Z. z. o celozivotnom vzdelavani vypadla z roku 2012
¢islica ,,0

Text upraveny v zmysle pripomienky.

MK SR

K navrhu komuniké

Odportacame slovo "materialu" nahradit’ spravnym gramatickym tvarom tohto
slova "material".

Odévodnenie: gramatickd pripomienka.

MYV SR

str. 59, 5.3. Opatrenie:

V opatreni 5.3. nie je z textu jasné, akym sposobom maju byt elektrické
vozidla oznacované.

Pokial’ by sa takéto vozidla oznacovali analogicky ako napr. vozidla s LPG
alebo CNG pohonom, upozoriiujeme predkladatel’a, Ze ide o povinnost pre
vlastnikov takychto vozidiel ich takto oznacovat’ (§ 11 ods. 9 a 10 vyhlasky
Ministerstva dopravy, pdst a telekomunikacii SR €. 464/2009 Z. z.). Za
nedodrzanie tychto ustanoveni hrozi sankcia do 50 eur v blokovom konani, do
100 eur v riadnom konani. Odporacame preto vyjasnit, akym spdsobom sa
maju elektrické vozidla oznacovat’ (¢i dobrovolne alebo povinne), pretoze
zakonom nanutené oznacovanie vozidiel pod hrozbou sankcie asi t'azko
mozno povazovat’ za marketingovi propagaciu s cielom odlisit’ sa.

Uvedené opatrenie bolo z navrhu opatreni vypustené.
Rozpor odstraneny.

MYV SR

str. 60, 5.6. Opatrenie

V opatreni 5.6. odporacame vyjasnit’ obligatornost’ alebo fakultativnost’
oznacenia elektrickych vozidiel ,,ekologickou nalepkou®.

Uvedené opatrenie si bude vyzadovat’ zavedenie novej evidencie, preto
navrhujeme urcit’ subjekt opravneny na registraciu, vydavanie a tiez definovat’
odplatny resp. bezodplatny charakter tohto ukonu. Povolenim vstupu
elektrickych vozidiel do tzv. ,,z6n zivotného prostredia“ je mozné
predpokladat’ dosiahnutie diskriminécie inych vozidiel spifiajticich rovnané
ekologické podmienky, preto je potrebné uvazovat, nad rozsirenim povolenia
vstupu. Uvedené opatrenie si taktiez vyZiada novi dopravnu znacku zaciatok
a koniec ,,Z6ny Zivotného prostredia“, v ktorych bude povolena jazda iba

Opatrenie ma len odportcéaci charakter a bude
rozpracované v dokumente ,,Komplexna stratégia
zavadzania alternativnych paliv v Slovenskej republike
a jej vplyv na narodné hospodarstvo z pohl'adu
potencialnych moznosti a potrieb Slovenskej
republiky* v nadviznosti na transpoziciu ,,Smernice EP
a Rady 2014/94/EU z 22. oktdobra 2014 o zavadzani
infrastruktury pre alternativne paliva®, z ktorej budu
vyplyvat’ aj nevyhnutné legislativne zmeny. Opatrenie
upravené v zmysle pripomienky.

Rozpor odstraneny.




vozidlam s osobitnym ozna¢enim spiiiajucim uréené emisné normy a taktiez
jej dodatkovu tabul'u urujiicu vynimky zo v§eobecného zakazu jazdy do
tychto zon (motocykle, trojkolky, pracovné a pol'nohospodarske stroje,
veterany, vozidla pre telesne postihnutych a vozidla so zvlastnymi pravami -
policia, poziarnici, armada atd’.).

MYV SR str. 64, 5.17. Opatrenie Opatrenie ma len odporticaci charakter a bude
V opatreni 5.17. upozoriiujeme, ze vjazd do pesej zény je povoleny len rozpracované v dokumente ,,Komplexna stratégia
vozidlam, ktorym to umoziuje dopravna znacka, ¢o je vSeobecné pravidlo zavadzania alternativnych paliv v Slovenskej republike
vyplyvajuce z medzinarodnych dohovorov. V sti€asnosti vSak este neexistuje a jej vplyv na narodné hospodarstvo z pohl'adu
dopravna znacka, ktord by vyznacovala elektrické vozidlo. potencialnych moznosti a potrieb Slovenskej
republiky* v nadvéznosti na transpoziciu ,,Smernice EP
a Rady 2014/94/EU z 22. oktobra 2014 o zavadzani
infrastruktury pre alternativne paliva®, z ktorej buda
vyplyvat’ aj nevyhnutné legislativne zmeny.
Rozpor odstraneny.
Vychodoslov | vSeobecne Text upraveny v zmysle pripomienky.
enskej Pripomienka: V stcasnosti je nabijanie na nabijacich staniciach viacerych Rozpor odstraneny.
energetiky | operatorov na Slovensku poskytované bezplatne. Ak operator po zavedeni
a.s spoplatnenia bude uctovat’ cenu za kWh na nabitie elektromobilu s navySenim
oproti svojej nakupnej cene, bola by prevadzka nabijacich stanic povazovana
za podnikanie v elektroenergetike. V ramci nepriamej podpory eletromobility
navrhujeme, aby prevadzka nabijacich stanic pre elektromobily nebola
povazovana za podnikanie v elektroenergetike. Eventualne by postacovala
oznamovacia povinnost’ na prevadzku nabijacich stanic.
Odévodnenie: Opatrenim sledujeme zjednodusenie prevadzky operatorov
nabijacich stanic prostrednictvom odstranenia administrativnych bariér.
Vych.Distr.,a | vSeobecne K pripomienke uvadzame, ze modely su uvedené len
.S. Pripomienka: VSD podporuje rozvoj elektromobility na Slovensku a zaroven ako moznosti a ziaden nebol vybrany na realizaciu v

sa hlasi ku koordinac¢nej ulohe PDS, ktor povazuje za nevyhnutni pre

uspesny rozvoj elektromobility na Slovensku, v stlade s modelom A (resp. C)
v bode 4.6 predlozeného materialu. Zaroven vsak VSD nesuhlasi s poslednou
cast’ou tohto modelu: ,,Rozvoj dobijacej infrastruktury je zapocitany v tarife.

Odo6vodnenie: Pravny a regulaény ramec SR nevytvara zaklad pre
premietnutie nakladov elektromobility do distribu¢nych tarif, ¢i inych tarif
(ako v pripade podpory OZE/KVET cez TPS). Zaroven je zrejmy skor tlak na

SR. Pri vystavbe infraStruktiry predpokladame, Ze aj
ostatné Casti pripomienky budu zohl'adnené v
dokumente ,,Komplexna stratégia zavadzania
alternativnych paliv v Slovenskej republike a jej vplyv
na narodné hospodarstvo z pohl'adu potencialnych
moznosti a potrieb Slovenskej republiky* v
nadvéznosti na transpoziciu ,,Smernice EP a Rady
2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o zavadzani




redukciu vladnych stimulov prostrednictvom zloziek cien elektrickej energie
nez naopak.

infrastruktury pre alternativne paliva“.
Rozpor odstraneny.

UV SR

K materialu

Odportacame upravit/zmenit’ Struktiiru obsahu navrhu stratégie rozvoja
elektromobility nasledovnym sposobom:

Obsah (umiestnit’ na za¢iatok materialu — str. 2)

1. Uvod (vypracovat novy text s prezentaciou zakladnych informacii k
samotnému navrhu stratégie rozvoja elektromobility — uviest’ strué¢ny popis
Struktiry obsahu a zamerania dokumentu, atd’.)

2. Vymedzenie odbornej terminolégie a definovanie zakladnych pojmov
(Stylisticky upravit’ a vyuzit’ text uvedeny na str. 6 az 8, premiestnit’ obrazky
¢. 1 a2 do prilohovej ¢asti materialu)

3. Zahrani¢né sktsenosti a implikacie — vybrané priklady (zapracovat’ obsah
str. 9 az 16, vratane priloh ¢. 1: Formy podpory elektromobility vo svete, €. 2:
Zhrnutie skiisenosti s rozvojom elektromobility vo vybranych ¢lenskych
krajinach Eurdpskej unie, ako aj ¢. 3: Medzinarodny kontext — analyza
referencnych zahrani¢nych aktivit a projektov relevantnych pre Slovenska
republiku)

4. Charakteristika vychodiskového stavu v Slovenskej republike
(informativna, analyticka a popisna Cast’ stratégie, ktora by mala
zahrnovat/kumulovat’ text zo stran 1, 2, 5, 20 az 31, vratane prilohy ¢. 6:
SWOT analyza rozvoja elektromobility)

5. Hlavny ciel’ a parcialne ciele stratégie rozvoja elektromobility

6. Navrh systémovych ekonomickych/finanénych nastrojov a legislativnych
opatreni pre podporu a rozvoj elektromobility

7. Zaver (zosumarizovat’ predpokladané relevantné prinosy stratégie pre prax)
Zoznam pouzitych skratiek, Zoznam tabuliek, grafov a obrazkov, Zoznam
priloh, Prilohy

Odo6vodnenie:

Clenenie/struktirovanie materialu v predloZenej podobe (nadviznost' a
previazanie kapitol) je nelogické a neprehl'adné, vecne nekonzistentné a
obsahovo nevyvazené. Mnoho dobrych myslienok a fundovanych navrhov
odbornych rieSeni, resp. systémovych opatreni sa tak straca v zaplave
nepodstatnych informacii, ako i vS§eobecnych vyjadreni bez pridanej hodnoty.
Z hladiska zakladnych atribttov, ktoré st charakteristické pre tento typ
strategického dokumentu, nezodpoveda zvolena §truktira obsahu
pozadovanému koncepénému a systémovému zameraniu (absentuje ,,t'ah na
branku*, resp. déraz/t'aZisko na spolocensky, hospodarsky a ekonomicky




prinos).

UV SR

Vlastny material (str. 1, 2, 5, 20 aZ 31, priloha ¢. 6)

Odportac¢ame zosumarizovat’ a tematicky usporiadat’ text, ktory je uvedeny na
stranach 1, 2, 5, 20 az 31, vratane prilohy €. 6 a si¢asne doplnit’ nazov
kapitoly (napr. ,,Charakteristika vychodiskového stavu®, ,,Analyticky ramec a
historicky kontext®, ,,Zakladné vychodiska“ a podobne).

Odo6vodnenie:

Zameranie obsahu tychto stran a prilohy ma informativny, analyticky a
popisno-historicky charakter, ktory vytvara zakladné predpoklady, resp.
vychodiskovy ramec k definovaniu hlavného ciel’a, ako i vymedzeniu
parcialnych ciel'ov stratégie rozvoja elektromobility v Slovenskej republike.

UV SR

Vlastny material (str. 3)

Odportacame vypustit’ z hlavného materialu nasledovny text: ,,Stratégia bola
vypracovana v spolupraci s Pracovnou skupinou pre Elektromobilitu, ktora
svoje postavenie a pdsobnost’ napliiala na zéklade $tatiitu schvaleného MH
SR. Statitom Pracovnej skupiny pre Elektromobilitu sa v rAmci rezortu MH
SR vytvorila skupina pre zalozenie Slovenskej platformy pre Elektromobilitu,
ktorej ¢lenmi st: generalny riaditel’ sekcie priemyslu a obchodu Ministerstva
hospodarstva Slovenskej republiky, riaditel’ odboru priemyselného rozvoja a
investicii Ministerstva hospodarstva Slovenskej republiky, riaditel’ odboru
energetickej a surovinovej politiky Ministerstva hospodarstva Slovenske;j
republiky, zastupca Ministerstva $kolstva, vedy, vyskumu a Sportu Slovenske;j
republiky, zastupca Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky, zastupca Ministerstva zivotného prostredia Slovenske;j
republiky, zastupca Ministerstva vnutra Slovenskej republiky, zastupca
Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky, zastupca Ministerstva
financii Slovenskej republiky, zastupcovia Zvdzu automobilového priemyslu,
zastupcovia Slovenskej asocidcie pre elektromobilitu, zastupcovia
energetickych spolo¢nosti, zastupcovia spolocnosti automobilového
priemyslu, zastupcovia obcianskych zdruzeni posobiacich v oblasti
elektromobilizmu, zastupcovia vedy a vyskumu (univerzit a vyskumnych
institacii), zastupca samosprav (Zdruzenie miest a obci Slovenska),
zastupcovia profesijnych a stavovskych organizacii.“, pripadne ho umiestnit’
ako novu prilohu stratégie.

Odévodnenie:
Vzhl'adom na koncepény a strategicky charakter dokumentu by uvedeny text




nemal byt siicast’ou obsahu hlavného materialu. Predmetny odsek ma len
formalny/dopliujtci a informativny charakter.

UV SR

Vlastny material (str. 3 a 17)

Odportacame vecne preformulovat, Stylisticky upravit' a myslienkovo
zjednotit, resp. zosuladit’ ciel’ na strane 3: ,,...Ciel'om materialu je
identifikovat’ prilezitosti a odporucit’ opatrenia, ktoré v dlhodobom horizonte
identifikuju prinosy elektromobility, ktoré vyplyvaju z jej pozitivnych
vplyvov na Zivotné prostredie, verejné zdravie, priemysel a vedu, vyskum a
inovacie...“ s cielom na strane 17: ,,...Stratégia ma za ciel iniciovat’
systematické podporovanie a investovanie do odvetvia elektromobility na
Slovensku s cielom €o najvacSmi v budicnosti t'azit’ z tychto prilezitosti.
Ciele stratégie splyvaju s vyuzitim SirSieho spektra prilezitosti v tychto
kategoriach, a takymto spdsobom st formulované v nasledujticich
podkapitolach. Stratégia zamerne neuvadza pocty elektromobilov alebo
nabijacich stanic v roku 2020, pretoze tieto ciele, hoci s podstatné, nie uplne
vyjadruju prinos, ktory od elektromobility na Slovensku ocakavame. Pre
presnejsie pomenovanie ciel'ov, ako vyuzitie prilezitosti, je mozné ciele tejto
stratégie zhrnut’ do nasledovnych formulacii...

Odévodnenie:

Ciele st v dokumente z vecného a obsahového hladiska vymedzené/stanovené
rozdielne. Je potrebné zretel'ne/jasne zadefinovat’ (a zaroven rozlisit’) hlavny
ciel’ a parcialne ciele stratégie rozvoja elektromobility v Slovenskej republike.
Za hlavny ciel stratégie pokladame systematicki podporu a rozvoj
elektromobility, ako perspektivneho odvetvia automobilového priemyslu v
ramci procesu restrukturalizacie a modernizacie narodného hospodarstva,
vratane posilnenia konkurencieschopnosti a zvySenia vykonnosti ekonomiky
Slovenskej republiky. Medzi parcialne/Ciastkové ciele zarad’ujeme: 1)
zvysenie objemu, resp. prilevu zahrani¢nych investicii a tvorby pracovnych
miest v tych odvetviach, ktoré su systémovou infrastruktirou, technologickym
vybavenim, ako i produkciou subdodavatel'sky previazané s odvetvim
elektromobility, 2) rast sofistikovanej priemyselnej produkcie a vyrobnych
sluzieb s vys$sou pridanou hodnotou, 3) posilnenie domaceho dopytu a
exportnej vykonnosti automobilového priemyslu a ndrodného hospodarstva, 4)
zniZenie zneCistenia exhalatmi a pokles akustického hluku sposobeného
dopravou s pozitivnym dopadom na 'udské zdravie a Zivotné prostredie, 5)
rozsirenie vedecko-vyskumnej ¢innosti a posilnenie inova¢ného potencialu v
oblasti elektromobility, ako relevantnej sféry znalostne orientovanej
ekonomiky.




UV SR

Vlastny material (str. 9 aZ 16, prilohy ¢. 1,2 a 3)

Odportacame zjednotit’ text zo stran 9 az 16, vratane priloh ¢. 1,2 a3 a
sucasne doplnit’ nazov kapitoly (napr. ,,Zahrani¢né sktisenosti a implikacie —
vybrané priklady*).

Ododvodnenie:

Text z predmetnych stran a priloh popisuje vyvoj elektromobility vo svete a
prezentuje zahrani¢né skusenosti na priklade vybranych ¢lenskych Statov
Eurépskej tnie. Zaroven predstavuje rdzne formy podpory rozvoja
elektromobility, vratane analyzy referen¢nych aktivit a projektov z tejto
oblasti, ktor¢ st relevantné z hl'adiska praktickej aplikécie, ako i vyuzitia v
podmienkach hospodarstva a ekonomiky Slovenskej republiky.

UV SR

Vlastny material (str. 36 aZ 57)

Odportacame vypustit’ 4. kapitolu (Technické a obchodné aspekty
elektromobility) ako celok z hlavného materialu a vytvorit’ z nej samostatni
prilohu stratégie.

Odévodnenie:

Odborny text je izko orientovany na Specifika elektromobility (nabijacia
infrastruktura, rozne typy stanic, spésoby nabijania batérii, vymena batérii,
atd’.) a s tym suvisiacimi technologickymi normami, detailnymi technickymi a
obchodnymi charakteristikami, vratane ostatnych $pecializovanych oblasti
(hlavné komponenty elektromobilu, prevadzkové naklady a tidrzba,
bezpecnost’ elektromobilu, individualna a sériova prestavba vozidiel,
bezpecnost’ chodcov, vyuzitie informacnych technologii a podobne). Cela
kapitola, na rozdiel od ostatnych ¢asti stratégie, je po obsahovej stranke
zamerana vel'mi/vyrazne $pecificky. Samotny obsah pdsobi ako
$pecializovany technologicky manual, alebo prevadzkova dokumentacia k
vyrobnému procesu. Takto podrobne uvedené podkladové tidaje by mali z
vecného hl'adiska tvorit” osobitnu prilohu tohto koncepéného materialu — len
na doplnenie, resp. hlbsie a detailnejsie ilustrovanie naro¢nosti a komplexnosti
predmetnej/rieSenej problematiky.

Material upraveny v zmysle pripomienky.

UV SR

K vlastnému materialu (str. 4) Dokument nadvizuje na prijaté
strategické dokumenty a iniciativy

Ziadame nahradit’ Akény plan implementacie RIS3 pre roky 2014 — 2016.
Systém riadenia vyskumu a inovacii - upravené nové znenie, textom :
Poznatkami k prosperite - Stratégia vyskumu a inovécii pre inteligentnu

Text upraveny v zmysle pripomienky.




$pecializaciu Slovenskej republiky

Odovodnenie:

Nakol’ko Stratégia vyskumu a inovacii pre inteligentnu Specializaciu(tzv.
RIS3) Slovenskej republiky je strategicky dokument schvaleny vladou SR dna
13.11.2013, uznesenim vlady ¢. 665/2013, s viziou - podnietit’ Strukturalnu
zmenu slovenskej ekonomiky smerom k rastu zalozenému na zvySovani
inovacénej schopnosti a excelentnosti vo vyskume a inovaciach s cielom
podporovat’ udrzatel'ny rast prijmov, zamestnanosti a kvality zivota. Akéné
plany st len vykonavacie dokumenty zostavované na kizavom principe, ktoré
definujui konkrétne tlohy na relevantné roky.

NROZP

ku kapitole ,,4.4.3 Bezpetnost’ elektromobilu®, &tast’ ,,BEZPECNOST
CHODCOV*

odporuc¢ame na koniec poslednej vety prvého odseku

,»lento, inak pozitivny aspekt elektromobility, moZe mat’ negativny vplyv
pokial’ ide o pravdepodobnost’ zrazky s chodcom, a obzvlast’ problematicky
dopad je u l'udi zrakovo alebo sluchovo postihnutych.*

doplnit’ tento text

,»a u vietkych chodcov v spolo¢nych priestoroch pre chodcov a vozidla“.

Odovodnenie

Pravdepodobnost’ kolizie tiché¢ho vozidla s chodcom sa podstatne zvySuje na
spolo¢nych priestoroch pre chodcov a vozidla, kde neexistuje vozovka urcena
len pre vozidla a chodnyk len pre chodcov navzajom vyrazne oddelené, napr.
obrubnikom chodnika.

Akceptované, text upraveny v zmysle pripomienky.

NROZP

ku kapitole ,,4.4.3 Bezpecnost’ elektromobilu®, ¢cast’ ,BEZPECNOST
CHODCOV*

V druhej vete druhého odseku

»Vlady Japonska, Spojenych statov, Europsky parlament a d’alie uz schvalili
zakony, ktoré budu regulovat’ minimalnu Groven zvuku pre hybridné a plug-in
elektrické vozidla pri prevadzke v elektrickom rezime.*

odporucame za slova ,,europsky parlament™ doplnit’ odkaz na

,Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 540/2014 o hladine
zvuku motorovych vozidiel a o ndhradnych systémoch tlmenia hluku a zmene
smernice 2007/46/ES a o zruseni smernice 70/157/EHS zo 16. aprila 2014

Odévodnenie
Citované nariadenie v ¢lanku 8 a prilohe VIII uklad4 vyrobcom povinnost

Akceptované, text upraveny v zmysle pripomienky.




in§talovat’ do hybridnych a elektrickych vozidiel systémy zvukovej
signalizacie vozidla AVAS (Acoustic Vehicle Alerting Systems).

NROZP Ku kapitole ,,5. Odporicania pre vyuZitie potencidlu elektromobility* Dokument "Stratégia rozvoja elektromobility v
Navrhujeme formulovat’ nové opatrenie, ktorého predmetom bude Sirenie Slovenskej republike a jej vplyv na narodné
osvety o ucele a potrebnosti systému zvukovej signalizacie vozidiel AVAS a hospodarstvo Slovenskej republiky" ma v tejto faze
odportcanie vyrobcom instalovat’ systém zvukovej signalizacie vozidiel informativny charakter, zadefinoval jednotlivé
AVAS uz pred terminami stanovenymi v nariadeni EU 540/2014. systémové nastrojové opatrenia pre podporu a rozvoj

elektromobility, len ako odporucacie, ktoré buda

Odovodnenie nasledne rozpracované v stilade s dokumentom
Je potrebné presvedcit’ verejnost’, vodicov a majitel'ov hybridnych a "Smernica EP a Rady 2014/94/EU z 22. oktobra 2014 o
elektrickych vozidiel o potrebnosti systému zvukovej signalizacie vozidiel zavadzani infrastruktary pre alternativne paliva".
AVAS z dovodu bezpecnosti cestnej premavky a znizit’ poet hybridnych a Rozpor odstraneny.
elektrickych vozidiel vyrobenych pred terminami stanovenymi v nariadeni
540/2014, do ktorych bude potrebné v budiicnosti dodato¢ne instalovat’
systém AVAS.

Klub 500
Vseobecne
Klub 500 navrhuje materidl zostru¢nit’, nakol'’ko sme presvedceni, ze v
strategickom materidli nie je potrebny takyto rozsah teoretickej Casti.

Klub 500 Str. 5 druhy odsek
Navrhujeme zmenit’ nasledovne "Stratégia inteligentnej $pecializacie SR na
roky 2014-2020"
Zdovodnenie:
Akény plan nebol doposial’ schvaleny a jeho znenie - "upravené" je
predmetom rokovani - kvéli znaénému mnozZstvu rozporov.

Klub 500 Str. 21 Vykonnosti slovenského hospodarstva a ekonomiky Rozpor odstraneny na rozporovom konani dna 22. juna

Navrhujeme zmenit’ znenie nasledovne:

" Orientacia aj na vyrobu automobilov s alternativnym pohonom a najma
elektromobilov a s tym suvisiace sluzby prispieva k zabezpeceniu
udrzateI'ného hospodarskeho rastu."

Zdoévodnenie:

Povodné znenie vyznievalo tak, ako keby SR mala opustit’ vyrobu klasickych
motorovych vozidiel"

2015.




Klub 500 Str. 23 tabulka Rozpor odstraneny na rozporovom konani dna 22. juna
2015.
Ciel zlepsenia energetickej bezpecnosti nie je v materiali podlozeny, ciel’ nie
je dokazatelny.
Klub 500 Str. 24 elektromobilita ako doprava zaloZena na vyuZivani doma Rozpor odstraneny na rozporovom konani dna 22. juna
vyrobenej elektrickej energie ma makroekonomické prinosy 2015.
Klub 500 povazuje dané tvrdenie vzhl'adom na liberalizovany trh EU za
neplatné.
Klub 500 Str. 26 posledny odsek Rozpor odstraneny na rozporovom konani diia 22. juna
Navrhujeme doplnit’, ¢i uvedené zvySenie je vd’aka produkcii elektromobilov. 2015.
Klub 500 Str. 27 prvy odsek Rozpor odstraneny na rozporovom konani diia 22. juna
Tvrdenie nie je z nasho pohl'adu pravdivé, nakolko rastom elektromobility 2015.
ako takej rastie potreba vyroby elektriny z menovanych zdrojov.
Klub 500 Str. 27 druhy odsek
Uvedené statistiky hovoria o vSetkych alternativnych palivach (LPG, LNG,
CNG, elektro, biopaliva, vodik) a potenciali ich uspor, navrhujeme vy¢islit
potencial LEN elektromobility, ked’Ze stratégia pojednava o nej. V zdujme
korektnosti pristupu by bolo vhodné doplnit” aj vy¢islenie dopadu zvysenej
potreby vyroby elektriny z vysSieuvedenych zdrojov.
Klub 500 Str. 27 3.1.3. prva veta Rozpor odstraneny na rozporovom konani dia 22. juna
navrhujeme jasne preformulovat’. 2015.
Klub 500 Str. 36 Rozvoj elektromobility bude posobit’ jednoznacne stimulujiico na Rozpor odstraneny na rozporovom konani diia 22. juna
rozvoj domaceho vedecko-vyskumného potencialu 2015.
Klub 500 povazuje tto vetu za vS§eobecné tvrdenie, skor Zelanie.
Klub 500 Str. 36 Gpravy v oblasti vzdelavania Rozpor odstraneny na rozporovom konani dna 22. juna
2015.
Sthlasime vSeobecne s potrebou ipravy vzdlavacieho procesu pre potreby
praxe. V konkrétnom zneni by sme o¢akavali vyjadrenia zastupcov
slovenskych automobiliek o nacasovani potreby zmeny nastavenia vo vzt'ahu
k elektromobilite, pripadne o potrebe akreditovaného Studijného odboru
zameraného na elektromobilitu.
Klub 500 Str. 39 Standardny scenar k roku 2020 Rozpor odstrdneny na rozporovom konani dila 22. juna




uvedené znamena ro¢ny prirastok takmer 2.000 automobilov. Klub 500
navrhuje predpoklad podlozit’.

2015.

Klub 500

Str. 42 Narodna siet’ nabijacich centier

pri medializovanom pocte eletromobilov z r. 2014 na Slovensku "urady
registruju 38 Cisto elektrickych vozidiel a 131 plug-in hybridov" si myslime Ze
je predcasné hovorit’ o vybudovani Narodne;j siete nabijacich stanic. Z
pohl'adu Klubu 500 by mala koncepcia stanovit’ optimalnu siet’ z hl'adiska jej
rozmiestnenia a jednotlivé milniky jej nasledného budovania, s jasnym
zmapovanim existujucej infrastruktury.
http://energia.dennikn.sk/tema/elektrina-a-elektromobilita/po-svete-jazdi-400-
tisic-elektromobilov/12882/?infoservis=953

Uvedené je aj v sulade so zmienenou Smernicou EK, ktora zavazuje ¢lenské
staty " Clenské $taty by mali zabezpetit, aby sa verejne pristupné nabijacie
stanice pre elektrické vozidla budovali s dostato¢nym pokrytim, o umozni
premavku elektrickych vozidiel minimalne v ramci mestskych/primestskych
aglomeracii a inych husto osidlenych oblasti a v pripade potreby v siet’ach
urcenych ¢lenskymi §tatmi." Sme presvedceni, Ze nie je cielom koncepcie
vybudovat extenzivnu siet,, ktord nebude vyuzita.

Rozpor odstraneny na rozporovom konani dna 22. juna
2015.

Klub 500

Str. 43 Sposoby nabijania batérii elektrickych vozidiel

Navrhujeme zostruénenie predmetnej kapitoly vratane jej podkapitol, pripadne
presunutie do prilohy. Sme presvedc¢ni, ze nie je cielom Stratégie pojednavat’
o teodridch nabijania elektrickych vozidiel

Klub 500

Str. 49 Elektricky automobil

Navrhujeme zostruénenie predmetnej kapitoly, vratane jej podkapitol,
pripadne presunutie do prilohy. Sme presved¢ni, Ze nie je cielom Stratégie
pojednavat’ o tedrii stavby a konstrukcie elektromobilov.

Dokument je formalne a Stylisticky upraveny, ¢im sa
obsah Casti ,,vlastného materialu,, zostru¢nil.
Rozpor odstraneny.

Klub 500

Str. 59 bezpec¢nost’ chodcov druhy odsek

Uvedené ciele do zna¢nej miery spochybnuju fakty uvadzané v kap.
pojednavajucej o hluku - konkrétne o 70% nizSom hluku EV oproti klasickym.
(tento ukazovatel’ pravdepodobne nezohl'adituje Sound systémy.

Rozpor odstraneny na rozporovom konani dna 22. juna
2015.

Klub 500

Str. 63 Odporicania pre vyuzitie potencidlu elektromobility

V novembri 2013 Vlada SR schvélila uznesenim 665/2013 material
Poznatkom k prosperite - Stratégia vyskumu a inovacii pre inteligentnt
$pecializaciu Slovenskej republiky, nie Akény plan ako uvadza Stratégia -
navrhujeme zmenit'.




Klub 500 Str. 63 5.2. OPATRENIE: Podpora vedy, vyskumu, vyvoja a inovacii Uprava navrhu opatrenia v zmysle pripomienky.
Nesthlasime so znenim odporti¢ania. Navrhujeme zmenit’ znenie, ktoré bude Rozpor odstraneny na rozporovom konani dna 22. juna
v stlase do Syratégiou inteligentnej $pecializacie, vo vzt'ahu k jasnému 2015.
definovaniu priorit vyskumu a vyvoja na Slovensku. Uvedené je v rozpore s
RIS3!

Klub 500 5.11. OPATRENIE: Vyhradit’ verejné parkovacie miesto pre majitel’a
nabijacej infrastruktiry v mieste bydliska
Navrhujeme doplnit’ na zaver opatrenia "za podmineky instalovania vlastnej
nabijacej stanice.

Klub 500 5.13. OPATRENIE: Legislativne zaviest’ povinnost’ budovat’ nabijaciu Uprava navrhu opatrenia v zmysle pripomienky.
infrastruktiru pri vystavbe novych parkovacich miest Rozpor odstraneny na rozporovom konani diia 22. juna
Navrhujeme vypustenie navrhu opatrenia, nakol’ko nie je ziadnym spdsobom 2015.
zdokladovana efektivnost’ daného opatrenia! Odporucenie by smerovalo k
budovaniu nevyuzivanej infrastruktary!

Klub 500 5.14. OPATRENIE: Vybudovat’ Narodnu siet’ nabijacich centier Rozpor odstraneny na rozporovom konani dna 22. juna
Zasadne nesuhlasime s navrhovanym opatrenim. Navrhujeme zmenit’ znenie 2015.
nasledovne: Pripravit’ a predlozit’ plan budovania Narodnej siete nabijacich
stanic, vratane stanovenia posobu jej financovania, ktora bude obsahovat
podrobné zmapovanie existujucej infrastruktary. Uvedeny plan musi
zohl'adiiovat’ vSetky d’alSie navrhované opatrenia stuvisiace s budovanim
infrastruktury.

Klub 500 Str. 83 SWOT analyza Uprava Swot analyzy. Rozpor odstraneny na
Klub 500 povazuje vypracovanie slabej stranyk za nedostatoc¢né. rozporovom konani dna 22. jina 2015.

SSE-D, a.s. | VSeobecna pripomienka K pripomienke uvadzame, ze modely st uvedené len

Spolo¢nost’ Stredoslovenska energetika — Distribucia, a.s. sa v plnej miere
nestotoziuje so ziadnym z prezentovanych obchodnych modelov A - C v bode
4.6 predlozeného materidlu. Priestor vidime skor v prieniku/kombinacii
jednotlivych zakladnych bodov obchodnych modelov, a to nasledovne:

Prevadzkovatel’ regionalnej distribucnej sustavy (d’alej len ,,PDS®) by
insStaloval/vybudoval infrastruktiru nabijacich stanic na zaklade ziadosti
(vratane lokality) komer¢ného subjektu, ktory by mal zaujem prevadzkovat
takuto verejne dostupnu nabijaciu stanicu. V tomto procese by mal PDS pravo
na vyjadrenie sa k technickym podmienkam pripojenia rovnako ako pri

ako moznosti a Ziaden nebol vybrany na realizaciu v
SR. Pri vystavbe infrastruktary predpokladame, ze aj
ostatné Casti pripomienky budi zohl'adnené v
dokumente ,,Komplexna stratégia zavadzania
alternativnych paliv v Slovenskej republike a jej vplyv
na narodné hospodarstvo Slovenskej republiky z
pohladu potencialnych moznosti a potrieb Slovenske;j
republiky* v nadviznosti na transpoziciu ,,Smernice EP
a Rady 2014/94/EU z 22. okt6bra 2014 o zavadzani
infrastruktury pre alternativne paliva“. Mame za to, Ze




pripojeni novych odbernych/odovzdavacich miestach, a to z hl'adiska
technickych parametrov distribu¢nej stistavy/zatazenia sustavy/dostupne;j
kapacity a pod.

Mame za to, Ze pri vybere lokality nabijacej stanice by mala byt vzdy
zohl'adnena ziskovost’ predmetného miesta, v opa¢nom pripade sa dostaneme
do situacie (rovnomerné rozmiestnenie), Ze nabijacie stanice budu aj tam, kde
podnikatel'sky zamer - ziskovost’ nebude mozny. V danom pripade komeréné
subjekty nebudil mat’ zaujem uchadzat’ sa o koncesiu na dant nabijaciu
stanicu a bude ju musiet’ prevadzkovat’ subjekt, ktory vybudoval
infrastruktaru.

Vyber dodavatela elektriny by mal byt plne v kompetencii prevadzkovatel'a
nabijacej stanice, rovnako ako je to aj v sucasnosti v pripade ¢erpacich stanic,
to znamena, ze dodavatel’ elektriny by bol fixny v zavislosti od rozhodnutia
prevadzkovatel’a nabijacej stanice.

Nakol’ko prevadzkovanie nabijacich stanic by bolo ¢isto komer¢nou
zalezitostou, mame za to, ze vSetky naklady spojené s jeho vystavbou a
prevadzkou by mali byt hradené zo strany prevadzkovatel'a nabijacej stanice.
Pokial’ predpokladany rozvoj elektromobility v Slovenskej republike bude v
intenciach tak, ako je popisany vo vyvojovych scenaroch
(standardny/technologicky), predpokladame, Ze medzi podnikatel'skymi
subjektmi bude o tento podnikatel'sky zamer zaujem, a preto akékol'vek
prenasanie bremena/rizika (vratane finanénej podpory) na iné subjekty/stat je
neopodstatnené.

Mame za to, Ze financovanie rozvoja nabijacich stanic neméze zat'azovat
distribu¢né tarify. Viedlo by to k dalSiemu neimernému zatazeniu koncovych
odberatel'ov. Samotné nabijacie stanice by mali budovat’ a prevadzkovat’
komercné subjekty.

financovanie rozvoja nabijacich stanic nemoze
zat'azovat’ distribucné tarify. Viedlo by to k d’alSiemu
neumernému zatazeniu koncovych odberatel’ov.
Samotné nabijacie stanice by mali budovat’ a
prevadzkovat’ komer¢né subjekty.

Rozpor odstraneny.

AMCHAM

Kapitola 5, opatrenia 5.1 aZ 5.18 (vratane)
Navrhujeme doplnit’ terminy realizacie jednotlivych opatreni 5.1 az 5.18
vratane.

Odévodnenie:
Terminy jednotlivych opatreni si kI'ai¢ové pre urychlenie rozvoja
elektromobility.

Opatrenia maju len odporucaci charakter a budi
rozpracované, vratane terminov, v dokumente
»Komplexna stratégia zavadzania alternativnych paliv
v Slovenskej republike a jej vplyv na narodné
hospodarstvo z pohl'adu potencialnych moznosti a
potrieb Slovenskej republiky* a v nadvéznosti na
transpoziciu ,,Smernice EP a Rady 2014/94/EU z 22.
oktdobra 2014 o zavadzani infrastruktiry pre




alternativne paliva.
Rozpor odstraneny.

AMCHAM | 5.19 Opatrenia maja len odporucaci charakter a budi
Navrhujeme doplnit’ termin realizacie opatrenia. rozpracovang, vratane terminov, v dokumente
»~Komplexna stratégia zavadzania alternativnych paliv
Odévodnenie: v Slovenskej republike a jej vplyv na narodné
Tak, ako v pripade ostatnych opatreni, aj pri tomto opatreni je dolezité vediet, hospodarstvo z pohl'adu potencidlnych moznosti a
kedy by sa opatrenie malo realizovat, s cielom urychlit’ rozvoj potrieb Slovenskej republiky* a v nadvéznosti na
elektromobility. transpoziciu ,,Smernice EP a Rady 2014/94/EU z 22.
oktobra 2014 o zavadzani infrastruktiry pre
alternativne paliva.
Rozpor odstraneny.
AMCHAM | 5.20 Opatrenie: Intenzivne podporit’ rozvoj elektromobility vo verejnej Opatrenia maja len odporucaci charakter a bud

mestskej hromadnej doprave, regiondlnej hromadnej doprave a
prevadzke taxisluzZieb

Navrhujeme doplnit’ d’alSie opatrenie 5.20 nasledujiceho znenia: ,,Vlada a
organy samospravy s ohl'adnom na potrebu prikladu verejnej a Statnej spravy
v pristupe k ochrane zivotného prostredia a dosahovaniu ciel'ov klimatickych
a environmentélnych politik EU podporia prednostné zavadzanie
elektromobility v mestskej hromadnej doprave, regionalnej doprave a
prevadzke taxisluzieb len za predpokladu, Ze sa preukaze ekonomicka
vyhodnost’ elektromobility oproti tradiénému rieSeniu dopravy. Premietnu tato
ulohu do vsetkych svojich planovacich dokumentov a rozpoctovych priorit.
Umoznia &erpanie fondov EU na tito prioritu a v zavislosti od tspesnosti
projektov podporia i pripadnu realokaciu zdrojov na tuto priority pri interim
evaluation implementécie programov EU v programovacom obdobi 2014-
2020.

Odévodnenie:

Mestska hromadna doprava, regionalna doprava a taxisluzby st dopravné
systémy s intenzivnym vyuzitim cez den a vyraznym utlmom v noci, resp.
moznostou planovat’ odstavky vozidiel na nevyhnutné dobitie po vy€erpani
kapacity batérie. Okrem toho sa vyznacujui vyraznym podielom na celkovom
parku vozidiel a intenzivnej$im vyuzitim vozidiel ako v pripade stkromnych
0s0b. Nezanedbatel'ny je aj fakt, Ze v pripade autobusov, hmotnost’ batérie v
pomere k hmotnosti vozidla nekladie az také vysoké naroky na parametre
batérie, teda aj jej obstaravaciu cenu. St to teda dopravné systémy, kde
nakladova efektivnost’ elektromobility je vyrazne lepSia ako v pripade

rozpracovang, vratane terminov, v dokumente
»~Komplexna stratégia zavadzania alternativnych paliv
v Slovenskej republike a jej vplyv na narodné
hospodarstvo z pohl'adu potencidlnych moznosti a
potrieb Slovenskej republiky* a v nadvéznosti na
transpoziciu ,,Smernice EP a Rady 2014/94/EU z 22.
oktobra 2014 o zavadzani infrastruktiry pre
alternativne paliva.

Rozpor odstraneny.




individualnej osobnej automobilovej dopravy. Plnenie environmentalnych
cielov moze byt teda dosiahnuté s niz§imi nakladmi.

RUZ

1. VSeobecna zasadna pripomienka

RUZ konitatuje, Ze predlozena stratégia obsahuje podl'a nasho nazoru
nasledovné nedostatky:

- Stratégii v predloZenej verzii chyba jasny ciel’. Stratégia by mala
predstatvovat’ dlhodoby zamer ¢innosti na dosiahnutie urcitého ciela. V
stratégii chyba konkrétny ciel’, kde a v akom horizonte sa chceme v
elektromobilite dostat’ a akymi krokmi (vid’ nasu pripomienku €. 3)

- V stratégii absentuju opatrenia na podporu zvySovania pridanej hodnoty v
suvislosti s elektromobilitou. Na Slovensku mame tri automobilky a pritom
trendov k samotnej vyrobe. Z rozvojom elektromobility sa v§ak otvaraji nové
oblasti vyskumu, vyvoja a aplikacie, ako aj nové obchodné prilezitosti. Na
tieto aktivity su vy¢lenené v ramci EU zna¢né prostriedky. Stratégia by sa
preto mala zameriavat’ aj na tieto oblasti.

- Stratégia len v nedostatocnej miere uvazuje o rozvoji elektromobility v
ramci podnikatel'ského sektora. Rozvoj elektromobility podla tejto stratégie
budu ovplyviiovat’ viac menej privatny zakaznici pre ktorych je limitujuci
,»dojazd a cena elektromobilov*. Pritom sa zabuda, Ze prave podnikatel'ska
sféra je najsilnej$im motorom inovacii. UZ dnes je realny priestor, kde je
elektromobil pre podnikanie vyhodnejsie riesenie. (Velka Britania,
Holansko,...).

- Stratégia len v nedostato¢nej miere popisuje resp. vyuziva rolu, ktoru by
mali zohrat pri rozvoji elektromobility samotni vyrobcovia. Pri ich budovani
nezohl'adnuje stratégia tlohu samotnych automobiliek a dovozcov
automobilov pri podpore predaja elektromobilov. V ramci spustenia predaja
EV vozidiel venovala znacka Nissan 15 Quickchargerov (QC) na Slovensko.
K dne$nému diu ich je na Slovensku 17.

- Oblast’ infrastruktury a technologickych standardov. Vymennikové stanice
bateriek nepovazujem za tak vyznamny problém ako predkladatel’. Prax
ukézala, ako stroskotal projekt Better Place (jedna vymennikova stanica je
neporovnatel'ne drahsia (500.000 USD) ako jedna QC stanica (20.000 €) o ne-
unifikovanych baterkach ani nehovoriac. V stratégii sa hovori o Standarde
CHAdeMO ako kratkodobom. Zaroven sa stale hovori o stipereni dvoch
nabijacich Standartov CHAdeMo a Mennekes typ 2. Realita je vSak taka, ze
len v EU je dnes funkénych takmer 1.700 QC zatial’ co Mennekes ma z toho v
Eurdpe iba asi 600 stanic. Pre porovnanie, v januari 2014 bolo v Eurdépe 1.000
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rychlonabijaciek CHAdeMO a celosvetovo 3.523. Za rok to bol globalny
narast 0 64 % a v Evrope o 60 %. A najdodlezitejsi fakt Nissan predal viac ako
200.000 LEAFov na svete a cez 25.000 v EU. Aj tak dnes vécSina poprednych
vyrobcov QC vybavuje svoje stanice oboma $tandardmi. Koniec koncov,
preco si neberieme priklad z krajin kde elektromobilita realne funguje, (Velka
Britania, Holansko, Norsko..).

Na zaklade vys§ie uvedeného RUZ odportéa stratégiu v predloZzenom zneni
neprijat’. Navrhujeme stratégiu dokladne prepracovat’, najmi v Casti 5
Odportcania pre vyuzitie potencidlu elektromobility (k uvedenej Casti
predkladdme osobitnul pripomienku).

RUZ

2. Zasadna pripomienka k ¢asti 5 materialu - Odporucania pre vyuZitie
potenciilu elektromobility

RUZ navrhuje, aby material nebol v uvedenej &asti prijaty v navrhovanej
podobe a aby MH SR prepracovalo opatrenia smerujuce k realnemu
dosiahnutiu stanoveného ciel'a. Bez prepracovania uvedene;j Casti, stratégie
nema podl'a nasho nazoru predlozena stratégia zmysel.

V pripade ak neddjde k prepracovaniu uvedenej ¢asti RUZ odportca stratégiu
neprijat’

Odévodnenie

Z 18 navrhnutych opatreni v strategickom materiali iba posledné 18-te
naznacuje moznost’ ako pomoct’ dostat’ elektromobil do pouzivania. Ostatnych
17 opatreni je navrhnutych neprimerane na dosiahnutie ciel’a. Opatrenia
smerujl na nepriamu podporu budovania infrastruktiry, informacii a osvety,
vytvarania parkovacich miest a pod. ktoré samo o sebe nezabezpecia realnu
kapu a pouzivanie takéhoto vozidla. Pripominame, Ze krachom skoncila aj
snaha o vybudovanie ucelovej infrastruktury na ¢erpanie LGP a CNG. Dnes je
LPG sucast’ beznej Cerpacej stanice, jednoticelové LPG cerpacie stanice
takmer neexistuju. V pripade pouzitia plynu sa navyse jedna o palivo, ktoré sa
neda ziskat’ inak, ako kupou v ucelovych zriadeniach. Na rozdiel od elektriny
— paliva ktoré je dostupné takmer v 100% doméacnosti na Slovensku a
technologia no¢ného nabijania je podl'a niektorych $tadii viac ako z 90%
postacujuca pre uzivatel'ov elektromobilov. Primarne budovanie nakladne;j
infrastruktury rychlo nabijacich stanic z verejnych zdrojov preto nemozeme
podporit’.

V roku 2014 bolo na Slovensku registrovanych 49 elektromobilov a celkovy
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pocet v evidencii vozidiel k 30.4.2015 je 148 elektromobilov. Tento pocet je v
prevaznej miere tvoreny vozidlami vyrobcov automobilov uréenymi na
testovanie, predvadzanie, pripadne reklamnymi vozidlami na podporu
vnimania alternativnych paliv. Z uvedeného dovodu mozeme konstatovat’, ze
na Slovensku je dnes v uzivani iba niekol'ko kusov tychto vozidiel.

Material na strane 15 (tab. 4) zobrazuje prehl'ad systémovych nastrojov
podpory elektromobility vo svete vo vybranych krajindch. Ekonomicky
vyspelé krajiny s neporovnatel'ne vyssou kiipnou silou spotrebitel'ov a
silnej$im ekologickym vzt'ahom k Zivotnému prostrediu ako je Slovensko
vytvorili podporu finan¢ného prispevku na vytvorenie prvej tzv. kritickej
masy takychto vozidiel na svojich cestach. Ide o krajiny ako Japonsko,
Francuzsko, Vel’ka Britania, Svédsko, ale aj krajiny z tzv. vychodnej &asti EU
ako Estonsko alebo Rumunsko. Nasledne, v druhom kroku, potreby
uzivatel'ov tychto vozidiel udavaju trendy a smerovanie k infrastruktare.
Slovenska republika ma s formou podpory predaja vozidiel praktické a
uspesné skusenosti z roku 2009 (tzv. podpora za odovzdanie staré¢ho vozidla
na spracovanie), podobny model by mohol elektromobilitu na Slovensku
realne nastartovat’.

Z vyssie uvedenych doévodov, nespravne a nevhodne navrhnuté opatrenia v
predlozenom materiali, ktoré s istotou nezabezpecia ciel’ poctu elektrickych
vozidiel (k stanovenému ciel’u sa nepriblizia ani radovo) ziadame, aby bol
material neprijaty v navrhovanej podobe a MHSR prepracovalo opatrenia
smerujlce k redlnemu dosiahnutiu stanoveného ciel’a.

RUZ

3. Pripomienka k ¢asti 5 materialu - Odporucania pre vyuZitie potencialu
elektromobility
Navrhujeme doplnit’ terminy realizacie jednotlivych opatreni v tejto Casti

Odévodnenie:

V ramci prepracovania uvedenych opatreni v €asti 5 navrhujeme doplnit,
terminy jednotlivych opatreni su kl'aicové pre urychlenie rozvoja
elektromobility.
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